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Tiivistelmé

Helsingin kaupunki on sitoutunut lisidmén pyoriilyn osuutta
kaupunkiliikenteessd. Yhten& keinona on kaupunkipyorijirjestelmén
kayttdonotto, joka mahdollistaa polkupy6ran joustavan kayton ja parantaa
my0s joukkoliikenteen palvelutasoa. Kaupunkipyoréjarjestelméan tavoitteena
on saada yha useampi innostumaan arkipyorailysta.

Tavoitteena on, ettd vuonna 2018 olisi kdytdssé 1 500 pyOdrén ja 500 aseman
jarjestelma. Tuolloin jarjestelm4 kattaisi kantakaupungin Munkkiniemeen,
Pasilaan ja Kumpulaan asti.

Tata hankesuunnitelmaa varten on pyydetty jarjestelméan

hinta-arviota kuudelta palveluntarjoajalta. Naiden arvioiden pohjalta
investointikustannukset vaihtelevat 3-6 miljoonan euron ja vuosittaiset
operointikustannukset 0,9-1,6 miljoonan euron vililla. Vuosikustannuksiksi
muodostuu niin ollen 1,3-2,4 miljoonaa euroa vuodesta 2018 eteenpiin.

Kaupunkipyo6rijarjestelméan rahoitus koostuu kayttémaksuista,
yritysrahoituksesta sekd kaupungin rahoituksesta. Yritysrahoituksen
muotoja ovat pyOrissi olevien mainospaikkojen myynti, jarjestelman
sponsorointi seka ulkomainospaikkojen myynti. Naita kaikkia ei valttamatta
ole mahdollista toteuttaa samanaikaisesti.

Vuonna 2018 kaupunkipyérijiarjestelméalla arvioidaan olevan 10 000-20 000
kayttdjaa. Kayttdmaksuja arvioidaan saatavan 220 000- 640 000 euroa
vuodessa. Yritysrahoituksen suuruudeksi arvioidaan 75 000-400 000 euroa
vuodessa. Kaupungin rahoitusosuudeksi jii 0,7-2 miljoonaa euroa vuodessa.

Kaupunkipyo6rijarjestelma tuottaa hy6tyja aikasdastdina (0,17 M€/
vuosi), tydikaisten kuolleisuuden vihentymisena (1,6 M€/vuosi) ja
paastévihennyksina (0,3-2,7 M€/vuosi). Yhteenlasketut hyédyt ovat
2,0-4,4 miljoonaa euroa vuodessa. Lisidksi jarjestelma vihentia
autoriippuvaisuutta ja siten autopaikkatarvetta.

Tassd hankesuunnitelmassa tehtyjen arvioiden mukaan kaupunkipyo-
rajarjestelméasti koituvat hyodyt (minimi 2 milj. €) ovat vihintdén yhta
suuret kuin jarjestelméin vaatima kaupungin rahoitus. Siksi esitetdin, etti
Helsingin kaupunki hankkii 150 py6riaseman ja 1500 pydrin kaupunkipyo-
rijarjestelmin enintiin 4,95 miljoonan euron hintaan. Pyorijarjestelméasta
aiheutuu rahoituksen toteutumisesta riippuen enintdén 2 miljoonan euron
vuosittaiset kdyttokustannukset.
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1 KaupunKkipyorit tukevat

pyoriilyn lisiamisti

11 Helsinki haluaa lisata kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta

Kaupunkipyorijarjestelma tukee Helsingin visiota olla maailman
paras kestévian liikkumisen metropoli yhdistdmalla pyoraily osaksi
joukkoliikennetta.

Helsingin kaupungin strategiaohjelman 2013-2016 (kaupunginhallitus
25.3.2013 ja kaupunginvaltuusto 24.4.2013) mukaan kaupungissa
edistetdan kestdvaa liikkkumista lisidmalla kavelyn, pyoriilyn ja
joukkoliikenteen osuutta liikenteesti. Tavoitteena on prosenttiyksikon
lisays vuosittain ja neljan prosenttiyksikon lisdys valtuustokauden aikana.
Kaupunkipyo6raverkon rakentaminen joukkoliikenteen osaksi on yksi
strategiaohjelman toimenpiteista.

My0s pyoriilyn edistimisohjelma (kaupunginhallitus 27.1.2014) tunnistaa
kaupunkipyoérijarjestelméan yhdeksi keskeisistd toimenpiteistd pyorailyn
lisiamiseksi Helsingissa. Pyorailyn edistdmisohjelmassa kaupunkipy6-
rajarjestelméan vuosikustannuksiksi arvioidaan o-2 miljoonaa euroa
toteuttamistavasta riippuen. Py6railyn edistdmisohjelmassa HKL on nimetty
kaupunkipyoOrijarjestelméan vastuutahoksi.

1.2 Helsingin kaupunkipyoérien historia
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Helsingissé otettiin kdytto6n ensimmainen kaupunkipyoréjarjestelma
vuonna 2000. Pyoria oli kdytdssa kesiisin 200-400 kappaletta. Pyoérit oli
suunniteltu kestéaviksi, runko oli jykevi ja pyérat umpikumia. Tama teki
pyOrista raskaat ajaa. Pyoran sai kaytt66n kahden euron panttia vastaan,
sen kaytto ei vaatinut rekisterditymista eika kayttéonottajaa voitu jaljittaa.
Tama4 aiheutti sen, ettd pyoriin kohdistui ilkivaltaa ja niita vietiin paljon
kayttoalueen ulkopuolelle.

Naiiden kayttokokemusten my6ta haluttiin 1ahted toteuttamaan nykyaikaista
ns. kolmannen sukupolven kaupunkipyoérijarjestelméai. Vuonna 2008
laadittiin hankesuunnitelma, jonka pohjalta 1dhdettiin tavoittelemaan
jarjestelmaé, jonka rahoitus perustuisi ulkomainospaikoista saataviin
tuloihin. Vuonna 2009 Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta hyvaksyi
kaupunkipyérapalveluiden hankinnan kilpailuttamalla. Tuolloin
hankintakustannuksen ylarajaksi maéariteltiin 300 000 euroa vuodessa

(alv 0 % vuoden 2009 kustannustasossa).
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Vuonna 2011 kiynnistettiin tarjouskilpailu kaupunkipydrédoperaattorin
valitsemiseksi. Tarjousta pyydettiin 500 pyOrin ja 34 pyordaseman
jarjestelmastd. Liikennelaitos -liikelaitoksen johtokunta paatti 26.1.2012
kaupunkipyo6rijarjestelmén ja -palvelun hankinnasta JCDecaux Finland
Oy:ltéd seuraavan sopimuksen mukaisesti:

”Palvelun tuottaja vastaa kaupunkipyordjdrjestelmdn huolto-

ja kunnossapidosta sekd maksaa kaupungille vihintddn 10 000
euron sopimuskorvauksen vuosittain sekd 20 % asiakkaiden
rekisterditymismaksuista. Kaupunki luovuttaa pyordtelineiden
yhteydestd ja/tai muualta kaupunkitilasta JCDecauxin kdyttoon
45-125 ulkomainospaikkaa.”

Jarjestelméii ei ole voitu toteuttaa, silla kaupunki ei ole pystynyt osoittamaan
riittdvda maaraa ulkomainoslaitteille soveltuvia sijoituspaikkoja.
Neuvotteluja on kidyty kaupunkisuunnitteluviraston, rakennusvalvon-
taviraston ja rakennusviraston kanssa. Neuvotteluihin vaikuttavat myos
kaupungin sopimukset muiden ulkomainoksia tarjoavien yritysten kanssa.

1.3 Kaupunkipyordjarjestelmat maailmalla
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Yhteiskayttoisid kaupunkipyorijarjestelmia on kaytéssia ympari maailmaa
ainakin 600 eri kaupungissa ja lisda otetaan jatkuvasti kdytté6n. Suurimmat
jarjestelméat ovat kaytossa Kiinassa, Hangxhoussa ja Shanghaissa. Lisédksi
tunnettuja kaupunkipyoridkaupunkeja ovat esimerkiksi Pariisi, Lontoo,
Washington DC, Tukholma, Oslo ja Géteborg.

Kaupunkipyorijarjestelmii on toteutettu erilaisilla malleilla. Olennaista

on kaupunkipyo6ran kayton yksinkertaisuus: kuka tahansa voi ottaa pydran
kayttoonsa paikasta A ja palauttaa sen paikkaan B. Ndin matka A:sta B:hen
voidaan tehda lihasvoimin sujuvasti ja mukavasti.

Kaupunkipyoérijarjestelma palvelee eri tavoin kuin pydravuokraamo.

Kaupunkipyo6rijarjestelméi voi verrata taksiin, kun taas pyorédvuokraamo
vastaa autovuokraamoa.



Taulukko 1. Kaupunkipyoréjarjestelman ja vuokraamojen ero.

Kaupunkipyoérijarjestelma

Tarjoaa kaikille samanlaisen,
mahdollisimman monelle sopivan
pyoran kaupunkikayttoon:
kolmevaihteinen, ei ylarunkoa,
etukori.

Lyhyet siirtymiset paikasta toiseen,
pisimmilldan noin 5 kilometria.

Lyhyet kaupunkimatkat, alle 60 min/
kayttokerta.

Pyora otetaan kayttoon yhdelta
asemalta ja palautetaan toiselle
asemalle.

Tavoitteena useita, noin 3-5 kayttajaa
vuorokaudessa pyoraa kohti.

Pyoravuokraamot

Tarjoavat asiakkaan kayttoon
parhaiten sopivan pyoran.
Mahdollisuus pyoran raatalointiin:
pyorailijan koko, vaihteiden maara,
erityisvarusteet, matkatavaroiden
kuljetus, lasten perdkarryt ja
perapyorat.

Pidemmat retket ja kaupunkiin
tutustuminen.

Pitempiaikaiseen kayttéon:
kolmesta tunnista viikkoon.

Pyora otetaan kayttoon
vuokraamosta ja palautetaan
samaan paikkaan.

Yksi pyora voi olla samalla
kayttajalla koko vuorokauden tai
ylikin.

Kaupunkipyorien toteutustavat vaihtelevat paikallisten piirteiden mukaan.
Kaupungin tiheys, maaston muodot, sii, infrastruktuuri ja kulttuuri
vaikuttavat toteutustapaan.

Esimerkki: Capital Bikeshare System Washington DC

Yhdysvalloissa Washington DC:ssé on kaytdssd kaupunkipyorajirjestelma
Capital Bikeshare System. Jarjestelma otettiin kaytt66n vuonna 2008,
jolloin aloitettiin 120 pyo6ralla ja 10 pyordasemalla. Nyt jarjestelma on
laajentunut 2 500 pyorin ja 300 pyoriaseman jarjestelmiksi, jossa on 22
200 jasenta.

Jarjestelman vuosimaksu on 75 dollaria. Tarjolla on my6s lyhyempia
jasenyyksid vuorokauden jasenyydestd alkaen. Pyoran kaytto on jasenille
ilmaista ensimmé&inen puolen tunnin ajan, jonka jalkeen kayttd on
maksullista.

Lokakuussa 2012 Capital Bikeshare kaupunkipyodrijarjestelmésta tehtiin
kayttajatutkimus, johon vastasi yli kolme tuhatta jisenti. Jasenista valtaosa
(9o prosenttia) kdy toissa. Alueen keskiméaaraiseen tydomatkakulkijaan
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verrattuna jasenet ovat keskimaaraista koulutetumpia ja nuorempia,
todennikdisemmin miehii ja heiddn tulonsa ovat hieman keskimaaraista
alhaisemmat.

Jasenkyselyssi selvitettiin kdyttdjien syita liittya jirjestelméin:

— 01 % vastaajista halusi liikkua paikasta toiseen helpommin ja
nopeammin

— 80 % vastaajista houkutti mahdollisuus tehda pyoralla yhdensuuntaisia
matkoja

— 76 % vastaajista motivoi nautinto ajaa pyoralla

— 57 % vastaajista halusi saada liikuntaa

— 52 % vastaajista toivoi sdastavansa rahaa

Kyselyyn vastanneet jasenet olivat yleisesti tyytyvaisia jarjestelméaan.
Vastaajat kertoivat, ettd se nopeuttaa ja helpottaa heidin matkojaan ja
parantaa heidén liikkuvuuttaan kaupungissa. Vastaajista 40 prosenttia
kertoi, etta he ovat kiyttaneet yhteiskayttopyoraa matkoihin, jotka olisivat
jaaneet ilman jarjestelmaa tekeméatta. Naméa matkat olisivat olleet liian
pitkia kaveltavaksi tai niiden autoilu olisi ollut hankalaa ja epAmukavaa.
Kayttéjat toivoivat jarjestelmén laajentamista ja tihentamista.

Kaupunkipyorijarjestelméaa kiytetiain osana joukkoliikenne-
jarjestelmaa. Yli puolet (54 prosenttia) kertoi tehneensa vahintaan
yhden matkan metroasemalle tai asemalta viimeisen kuukauden aikana
ja neljannes vastaajista kertoi, ettd on kayttanyt jarjestelmii osana
bussimatkaansa.

Yhteiskayttopyora palvelee seki tyohon liittyvia ettd henkilokohtaisia
matkatarpeita. 58 prosenttia vastaajista kertoi kiyttdneensa jarjestelmaa
tyomatkallaan. 70 prosenttia kertoi kayttavansa jarjestelm&aa
vapaa-ajallaan tavatessaan ystavidan, mennessiin ulos sydmééan tai
ostoksille.
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2 Helsingin kaupunKkipyoré-

jarjestelmai

21 Tavoitteet

Helsingissa kaupunkipyoréjarjestelmén tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen
palvelutasoa. Joukkoliikennejirjestelmén joustavuus ja saavutettavuus paranevat,
kun liityntdmatkoihin voi kayttaa kaupunkipyoérii. Kokonaismatka-aika lyhenee.
Erityisesti raideliikenteen tai muun runkoliikenteen kannalta timé on
tarkedd. Kaupunkipyoran kaytto on yksi matkakortilla saatavista palveluista.

Tavoitteena on palvelutasoltaan luotettava, toimintavarma ja korkeatasoinen
kaupunkipyorijarjestelma. Kaikkien jarjestelmén osien tulee tukea tité tavoitetta.
Pyorien, pydrdasemien, informaatiojarjestelmén ja operoinnin tulee vastata
joukkoliikenteen palvelutason laatua. Siksijérjestelmé hankitaan “avaimet kiteen
periaatteella” toimittajalta, joka pystyy vastaamaan kaikista jarjestelmén osista.

Jarjestelmén ratkaisumallina on pohdittu myds erilaisia verkostomaisia ja
sosiaalisia toteutusmuotoja, mutta niilld ei saavuteta haluttua palvelutasoa.

2.2 Palvelun kuvaus
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Kaupunkipyo6rijarjestelma kasittda koko laajuudessaan 150 pyéridasemaa
ja 1500 pyoraa. Kayttoonotto toteutetaan vaiheittain. Vuonna 2015 otetaan
kayttdon 50 pydridasemaa ja 500 pyorad kantakaupungin alueella. Tayteen
laajuuteen jarjestelma rakennetaan vuoteen 2018 menness4, jolloin palvelu
ulottuisi Munkkiniemen, Pasilan ja Kumpulan tasolle.

Liikennelaitos -liikelaitos suunnitteli yhdess& Helsingin kaupunkisuunnit-
teluviraston kanssa vuonna 2012 kaupunkipyo6rijarjestelmén pyoraasemien
verkoston. 50 ensimmaisen aseman paikka on suunniteltu tarkasti ja toisen
vaiheen 100 asemaa karkeammin.

Toimiva kaupunkipyoréjirjestelma tayttda seuraavat kriteerit:

+  Tihea jatté- ja noutopisteiden verkko kayttoalueella (etaisyys
keskim&irin 300 metrid).

+  Pyorat ovat miellyttavia kayttaa ja sopivat kaupunkikayttoon.
+  Pyorat ovat raataloityja. Tama vihentaa varkauksien ja
jalleenmyynnin mahdollisuutta.

+  Taysin automaattinen lukitusjarjestelm4, jonka avulla kayttaja
voi noutaa ja jattaa pyoran pyordasemalla itsepalveluna.

+  Langaton jaljitysjarjestelma, esimerkiksi RFID tekniikan avulla, jolloin
pyoran nouto voidaan paikallistaa noudettaessa ja palauttaessa.
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« Reaaliaikainen asemien varaustilanteen seuranta, esimerkiksi
GPRS.

+ Reaaliaikainen kayttdjainformaatio eri kanavissa: internet,
mobiilisovellukset ja mahdolliset sihkdiset opastaulut.

+  Hinnoittelu on rakennettu siten, ett lyhyita matkoja tehddan
paljon. Niin yhdelle pyorille saadaan mahdollisimman suuri

méaara matkoja paivassa.

Helsingin kaupunkipyorijarjestelméan kayttdminen vaatii rekisterbitymisen,
jonka jalkeen asiakas voi kayttda jarjestelméda matkakortilla. Jarjestelmésta
peritdan vuosimaksu. Rekisterditymismaksun jalkeen jarjestelméan kayttd
on ilmaista ensimmaisen 30 minuutin ajan. TAméan jalkeen peritdan aikaan

perustuva kayttomaksu.

Py0rén voi ottaa kayttoonsd myods lyhyemmaéksi ajaksi ilman vuosijasenyytta.
Talloin kaytté maksetaan luottokortilla tai matkapuhelimella. My6s talléin
kayttd hinnoitellaan siten, etté se suosii pydrin nopeaa palauttamista.

Kaupunkipyorijiarjestelman markkinoinnista vastaavat HKL ja Helsingin
seudun Liikenne HSL yhdessa Tiina Koivusalon (2013) laatiman alustavan
markkinointisuunnitelman mukaisesti. HKL:n ja HSL:n vilinen rooli tulee

samalla selvittiad nykyistd tarkemmin.
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Kuva 1. Kaupunkipyoéréjarjestelman pyérdasemien sijoittuminen joukkoliikenteen tarjontaan. Vihrealla
1. vaiheen 52 py6raasemaa, punaisella alustava suunnitelman 100 seuraavan pyérdaseman sijainnista.
Vaalean sinisellad on osoitettu joukkoliikenteen tarjonnan maara.
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3 KaupunKkipyoriit lisdaviit

pyoriilyn myonteisi
vaikutuksia

31 Pyorailyn edistamisohjelman hyodyt

rt“ HKL

HST

Pyoriilyn edistiminen tapahtuu pyoriilyn infrastruktuurin parantamisen
lisdksi luomalla py6railyn palveluita sekd markkinoimalla pyorailya.
Johtavissa pyorailymaissa on panostettu ndihin kaikkiin.

Pyoriilyn edistimisohjelmassa ehdotettiin kolmea eri vaihtoehtoista
investointiohjelmaa, joissa pyOriilyn infrastruktuuria kehitettéisiin
vuosittain vaihtoehtoisesti 5:114, 10:114 tai 20 miljoonalla eurolla.
Edistamisohjelman investointiohjelmia arvioitiin Pyordilyn kustannukset
jahyoddyt -raportissa. 20 miljoonan vuosittaisilla pyoratieinvestoinneilla
saavutetaan vuoteen 2025 mennessi 30 % lisiys pyoriiltyihin kilometreihin
ja773 miljoonan euron investointihyodyt:

+ Aikasidastot 523 milj. €
+ Terveysvaikutukset 550 milj. €

+ Ymparistohyodyt 11 milj. €

+ Yhteenlasketut hyodyt 1 084 milj. €

- Onnettomuuskustannukset 175 milj. €
- Investoinnit ja jAinndsarvo 114 milj. €
- Yllapito 2 milj. €

- Yhteenlasketut kustannukset 311 milj.€

Investointihy6dyt yhteensé 773 milj. €

Pyoriilyyn tehtyjen investointien hydtykustannussuhde on ldhes kahdeksan
eli yhdella eurolla saadaan kahdeksan euron arvosta hyotyja. Py6railyn
hyodyisté noin puolet kohdistuu muualle kuin liikennesektorille eli
terveyden- ja sairaanhoitoon.



3.2 Kaupunkajarjestelman arvioidut hyodyt

Lahtéoletukset
Pyo6riilyn kustannukset ja hyodyt selvityksessa ei huomioitu pyorailyn
palveluiden, viestinnén ja markkinoinnin toimenpiteita, joiden kuitenkin
tiedetdan vaikuttavan pyoriilyn suosioon merkittavasti. Kaupunkipyora-
jarjestelma on palvelu, joka parantaa pyorailyn edellytyksid kantakaupungin
alueella. Kaupunkipydra nopeuttaa siirtymisia kantakaupungin alueella ja
lyhent&i erityisesti monien joukkoliikennematkojen kokonaismatka-aikaa.
Samalla kaupunkipyodrijarjestelma on tehokasta pyordilyn markkinointia,
koska se tuo pyorailya nakyviksi kaupungissa ja madaltaa kynnysté kokeilla
pyorailya.

Kaupunkipy6rien hyddyt tulevat seuraavista asioista:

— aikasdastot

— terveyshyo6dyt

— vahentai auton kayttda (ja siten padstdja ja autopaikkatarpeita)
— lisda pyo6railyn ndkyvyyttd ja imagoa kaupungissa

Seuraavissa laskelmissa on oletettu, ettd kaupunkipyoran kayttéjista
— 20 % siirtyy pyoriilysta

— 20 % jalankulusta

— 40 % joukkoliikenteesta

— 20 % autoilusta.

Lisaksi oletetaan, etta

— kaupunkipyorié on 1 500 kappaletta (vuoden 2018 laajuus)
— rekisterdityneita kaytt4jia on 20 ooo kappaletta.

— pyorié kaytetdan 3,5 kertaa/paiva/pyora (Oslon arvo)

— kayttévuorokausia on 240 vrk (8 kk)

— matkan keskipituus on 2 km.

Kiyttokertoja on siten 3,5*240*1500=1 260 000 matkaa vuodessa.

Aikasaastot

Kaupunkipy6ra tarjoaa kdvelyd nopeamman vaihtoehdon matkaketjussa.
Tassi laskelmassa on arvioitu ajanséastdi matkoilla, joilla kaupunkipyora
korvaa jalankulun. N&it4 on arvioitu olevan 20 prosenttia eli 252 000 matkaa
vuodessa. Keskiméariiseksi aikasééstoksi on arvioitu viisi minuuttia alla
olevan kuvan mukaisesti.
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Liikenneviraston laskentaohjeen mukaan:
— tyossdkidyntimatkan aikakustannus on 10,41 €/h/hlé
— muiden matkojen aikakustannus on 6,62 €/h/hlo6.

Jos arvioidaan, etté 40 prosenttia kaupunkipyoralla tehtavistd matkoista olisi
tyossakayntimatkoja, saadaan vuotuinen aikasiastd seuraavasti:
— 252 000 matkaa * 40 % * § min * 10,41 €/min = 87 444 €
— 252 000 matkaa * 60 % * 5 min * 6,62 €/min = 83 412 €
=170 856 €/vuosi

Terveyshyodyt

HEAT-laskelma on maailmaan terveysjarjestd6 WHO:n laatima
laskentamenetelmé4, joka kertoo viestotasolla kuolleisuuden vihenemisesta
saatavat hyodyt, jos kévely tai pyoraily lisidntyy viestoryhméassa.

Oletetaan, etti jarjestelmin kayttdjamaara on 20 000 henkild4, joista 12 000
henkil6a (60 %) siirtyy joukkoliikenteesta tai henkiléautoilusta pydrailemééan
120 kilometria kauden aikana (noin nelja kilometria viikossa 8 kuukauden ajan).

Oletetaan myo0s, etta

— kayttajat ovat tyoikiisia 20-64-vuotiaita
— kuolleisuusaste on 324 /100 000 henkilda
— hyotyjen laskentajakso on 10 vuotta

— ihmishengen arvo 1919 ooo euroa

— diskonttokorko 4 %



Kun arvioidaan tydikaisten kuolleisuuden vihenemisti lisddntyneen
liikunnan ansioista, kaupunkipyo6rijarjestelma sdastia yhteiskunnan
kustannuksia 1 557 000 €/vuosi (vuosihyédyn nykyarvo).

HEAT-laskelma ei ota huomioon sairastavuuden vihentymisesti saatuja
sddstdja vaan ainoastaan kuolleisuuden vihenemisesti saatavat sdastot.

Paastojen vihentyminen

Autoilun viheneminen laskee liikenteesta aiheutuvia paastokustannuksia.
Paastoja ovat hiilimonoksidi eli hdka, hiilivedyt, typen oksidit, erilaiset
pienhiukkaset, metaani, rikkidioksidi seké hiilidioksidi.

Vuonna 2008 laaditussa kaupunkipyo6rijarjestelmén hankesuunnitelmassa
kaupunkipyoérijarjestelmalla aikaan saadut padstékustannusten sdastot

olivat 0,3-2,7 miljoonaa euroa vuosittain.

Autopaikkatarpeen viahentyminen

Washington DC:ssi kaupunkipyOrien kayttéjista 4 % ilmoitti luopuneensa

autosta kaupunkipyorijarjestelméan vuoksi. Jos Helsingissa kaupunkipyo-

rajarjestelma aiheuttaisi samanlaisen ilmidén kayttajaikunnassaan, se

tarkoittaisi 800 autosta luopumista.

Yhden autopaikan kustannus on kantakaupungin alueella 30 000-70 000 €.

Kaupunkipyo6rijarjestelma voi siis osaltaan tuoda merkittavan sdéston

tulevaisuuden autopaikkainvestointeihin.

Taulukko 2. Taulukossa on esitetty arvio kaupunkipyoréjarjestelman tuomista saastoista.

Autopaikkatarpeen vahentymiselle ei tdssa esitetty rahallista arviota.

Yhteenlasketut sddstot

Hydodyt Alhainen arvio Korkea arvio
Aikasédastot (€/vuosi) 171000 171000
Terveyshyodyt (€/vuosi) 1557 000 1557 000
Paastovahennykset (€/vuosi) 300 000 2700 000
Autopaikkatarpeen vahennys ? ?
Hyodyt yhteensa (€/vuosi) 2 028 000 4 428 000
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4 Jarjestelmian kustannukset

4.1

Pyorit, pyoratelineet, pyoraasemat

Téissd esitetyt arviot perustuvat kuudelta palvelutarjoajalta saatuihin
hinta-arvioihin. Ne eivit perustu lopullisiin tarjouksiin.

Investoinnit

Pyo6rat muodostavat vain pienen osan kaupunkipyorijarjestelméasta.
Pyordasema on paikka, josta pyoran voi ottaa kdyttéon ja johon sen voi
jattaa. Pyoraasemalla tulee olla sihkot ja internet yhteys, jotta pyordasema

voi kommunikoida seki kayttijille ettd huoltohenkilokunnalle siitd, kuinka

paljon pyoria kullakin asemalla on.

Asennus

- rakennus- ja sahkoty6t ja niiden suunnittelu
- rakennus- ja toimenpideluvat
- liittyméasopimus Helsingin energian kanssa

Jarjestelman kdyttoonotto

Jarjestelméan kayttdéonotto sisdltaa henkildkunnan rekrytoinnin ja
koulutuksen, ohjelmien asennustdité ja lisensseja seka tarvittavien
varusteiden, varastojen ja ajoneuvojen hankintoja.

4.2 Jarjestelman operointi ja yllapito
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Yllapidolla varmistetaan palvelutaso, toimintavarmuus ja luotettavuus.
Pyo6ria on huollettava ja korjattava, ja on varauduttava siihen, etti pyoria
kaikesta huolimatta katoaa. Tavoitteeksi tulee asettaa, ettd 9o prosenttia
pyOrista on jatkuvasti kdyttokunnossa. Jirjestelmén taytyy toimia siten,
ettd jokaisella asemalla on pyoria saatavilla. TAma edellyttia, ettd pyoria
siirretdan tarvittaessa paikasta toiseen. Téallaisia tilanteita aiheutuu

esimerkiksi erilaisten tapahtumien yhteydessa. Kéayttijan on lisdksi voitava

palauttaa pyora toivomaansa pyordasemaan tai vihintdan lahimmaéiseen
asemaan.

Jérjestelmén operointi ja yllapito sisaltavat mm. seuraavia toimintoja:

+  pyodrien huollon ja korjauksen, sekd puhtaanapidon
+  pyodradaseman huolto- ja korjaustoimenpiteet

+ varaosat py0riin ja pyordasemille

+  varikko- ja toimitilakulut

« talvivarastoinnin kustannukset



+  pyorien siirtokustannukset
+  vakuutukset
+ ilkivalta ja varkaudet

+ asiakaspalvelu mm. puhelinpiivystys

4.3 Yhteenveto kustannuksista

Taulukossa 3 on esitetty arvioita kaupunkipyoérijarjestelméin kustannuksista
vaiheittain. Taulukko siséltaa eri palvelutarjoajien ilmoittamia hinta-arvioita.
Tarjousvaiheessa hinnat tarkentuvat. Kaupunkipyorat otetaan kayttéon
vuonna 2015 ja silloin on kidytdssi 500 pyOrié ja 50 pyordasemaa. TAméan
jalkeen jarjestelmé laajenee vuosittain siten, ettd vuonna 2018 on kyt6ssa
1500 pyOria ja 150 pydrdasemaa. Investoinnin vuosikustannukset on jaettu 10
vuodelle ja laskentakorkona on kaytetty 4 %.

Investointikustannukset vaihtelevat 3-6 miljoonan euron ja vuosittaiset
operointikustannukset 0,9-1,6 miljoonan euron vililla. Vuosikustannuksiksi
muodostuu niin ollen 1,3-2,4 miljoonaa euroa vuodesta 2018 eteenpdiin.

Taulukko 3. Kaupunkipyorajarjestelman kustannukset.

Kustannukset

Halvin Keskitaso Kallein
Investointi, vaihe | (500/50) 1010 000 1950 000 2 300 000
Laajennusinvestointi, vaihe [1(+1000/100) 1950 000 3000 000 3800 000
Investoinnit yhteensa (1 500/150) 2 960 000 4 950 000 6 100 000
Investoinnin vuosikust., vaihe | (600/50) 124 524 240 417 283 569
Laajennusinvestoinnin vuosikust., vaihe 1l (+1000/100) 240 417 369 873 468 506
Investointien vuosikustannukset yht. vuonna 2018 364 941 610 290 752 075
Operointikustannus, vaihe |1 (600/50) 350 000 500 000 750 000
Operointikustannus, vuonna 2018 (1500/150) 900 000 1100 000 1600 000
Vuosikustannukset yhteens4, vaihe | (500/50) 474 524 740 417 1033569

Vuosikustannus yhteensa vuonna 2018 (1500/150) 1264 941 1710 290 2 352 075
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4.4 Aikataulu

Oheisessa taulukossa on esitetty kaupunkipyoréjarjestelmén kayttéénoton
aikataulu. Aikatauluun voi tulla viivastyksia esimerkiksi luvattujen
mainossopimusten ja pyOrien rahoituksen osalta. Kaupunkikuvalliset ja
jarjestelmin rakentamisen tekniset esteet voivat my0s hidastaa toteutusta.

Kaupunkipyodrédjarjestelman kdyttoonoton aikataulu

2014 toukokuu P&atos kaupunkipyorajarjestelméasts
kesdkuun alku Tarjouspyynnot
elo-syyskuu Jérjestelman toimittajan valinta
lokakuu Tarkennukset jarjestelméaan
marras-joulukuu Jérjestelméan kdyttédnoton valmistelu
2015 500 pyoras, 50 asemaa
—_— tammi-maaliskuu Asennustyot
Ll
I huhtikuu Jérjestelman kayttoénotto
§ touko-marraskuu Jarjestelma kaytossa ja kokemusten
arviointi
loka-joulukuu Tarvittavat muutokset jarjestelmaan
= 2016 Jéarjestelman tdydentdminen: 334 pydraa, 34 asemaa
E 2017 Jarjestelman taydentaminen: 333 pyoraa, 33 asemaa
§ 2018 Jarjestelman taydentaminen: 333 pyoraa, 33 asemaa
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5 Jarjestelmin rahoitus

Téissd esitetyt arviot perustuvat kuudelta palvelutarjoajalta saatuihin
rahoitusarvioihin. Ne eivit perustu lopullisiin tarjouksiin.

51 Kayttomaksut

Rekisterdintimaksu on 20-30 €/kausi. Rekister6idylle kayttijille jarjestelmé

on ilmainen ensimmé&isen 30 minuutin ajan. Kaupunkipyoraa voi kayttaa myos
ilman vuosirekisterditymisti, jolloin maksetaan kaytén pituuden perusteella
siten, ettd hinnoittelu kannustaa lyhyeen kayttoon. Kayttdmaksuja arvioidaan
saatavan 1 500 pyOrin jarjestelméssi 220 000-640 000 euroa vuodessa riippuen
kayttajamadrasta ja vuosimaksun suuruudesta.

5.2 Yritysrahoitus

Ulkomainosrahoitus

Alun perin Helsingin kaupunkipyo6rijarjestelmaé lahdettiin rakentamaan
ulkomainosrahoitukseen perustuvana. Lukuisten neuvottelukierrosten
perusteella timéa on osoittautunut haasteelliseksi. Kaupunkikuva seka
liikenteen ja kunnossapidon vaatimukset rajoittavat mainostilan kayttéénottoa.
Lisaksi on huomioitava muut ulkomainossopimukset. Tésta rahoitusmallista
on Helsingissa kokemusta ja siten tarkimmat arviot. Ulkomainoksilla on arvioitu
voitavan kattaa 200 000-400 000 euroa vuodessa.

Mainokset pyorissa

Pyoriin tulevien mainosten jarjestiminen on helpompaa, koska siihen ei liity

kaupunkikuvallisia, liikenteellisid tai muiden mainostajien eturistiriitoja. Taméan
rahoitusmallin arvioiminen on epdvarmempaa. Pydrien mainospaikkojen myynnista
arvioidaan saatavan 75 000-150 000 euroa vuodessa 1 500 pyOrin jarjestelméssa.

Sponsorointi

Maailmalla on kayt&ssé jarjestelmid, jossa jokin yritys (esimerkiksi lentoyhtio,
pankki) on halunnut hankkia ldhes koko kaupunkipy6rin briandin itselleen.
Talléin Helsingin kaupunkipy6ran nimeen liitettiisiin sponsorin nimi ja
sponsorin logo nikyy kaikkialla jarjestelméssa (YritysOy -pyorat). Tama ei
kokonaan poissulje mainoksia pyoristd, mutta luonnollisesti rajoittaa sitA.
Sponsorointi ei todennikdisesti onnistu samanaikaisesti ulkomainosten
kanssa. Sponsoroinnin suuruudeksi on arvioitu 150 000-300 000 €/vuosi.

5.3 Kaupungin rahoitus

Kaupunkipyoérijarjestelméan kayttdonotto edellyttad myds kaupungin
rahoitusta. Sen suuruus vaihtelee kustannusarvioista ja rahoituksen
toteutumisesta riippuen 0,7-2 miljoonan euron valilla.
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5.4 Yhteenveto rahoituksesta

Taulukko 4. Kaupunkipyorajarjestelman kustannukset ja rahoitus, kun kadytossa 1500
pyoraa ja 150 pyordasemaa. Taulukossa on arvioitu rahoitusta keskiméaraisten arvioiden
mukaan ja sovellettu vain yhta yritysrahoituksen muotoa kerrallaan.

Keskimairidinen (1500/150)

Jarjestelman vuosikustannukset

Rahoitusvaihtoehdot
Rekisterodityneet jasenet
Jasenmaksu, €/vuosi/hlo
Jasenmaksut
Muut kdyttdmaksut (satunnaiset+yli 30 min ajat)
Ulkomainosrahoitus
Mainokset pyorissa
Sponsorointi

Yhteensa

Kaupungin rahoitus (€/vuosi)

Taulukko 5. Kaupunkipyérajarjestelman kustannukset ja rahoitus, kun kdytéssa 1500 pyoraa ja
150 pyoraasemaa. Tassa taulukossa on otettu huomioon korkein kustannusarvio seké varovaisin

rahoitusarvio, joten tdma taulukko kertoo kaupungin rahoitusosuuden maksimin.
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Varovainen (1500/150)

Jarjestelman vuosikustannukset

Rahoitusvaihtoehdot
Rekisterodityneet jasenet
Jasenmaksu, €/vuosi/hlo
Jasenmaksut
Muut kayttdmaksut (satunnaiset+yli 30 min ajat)
Ulkomainosrahoitus
Mainokset pyorissa

Sponsorointi

Yhteensa

Kaupungin rahoitus (€/vuosi)

Mainokset YritysOy - Ulkomainos-
pyorissa -pyoérat paikat
1700 000 1700 000 1700 000
20 000 20 000 20 000
30 30 30

600 000 600 000 600 000
40 000 40 000 40 000

0 0 400 000

150 000 0 0

0 300 000 0

790 000 940 000 : 1040 000
910 000 760 000 660 000
Mainokset YritysOy - Ulkomainos-
pyorissa -pyorat paikat

2 350 000 2 350 000 2 350 000
10 000 10 000 10 000

20 20 20

200 000 200 000 200 000
20 000 20 000 20 000

0 0 200 000

75 000 0 0

0 150 000 0

295 000 370 000 420 000

2 055 000 1980 000 1930 000
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Taulukko 6. Tassa taulukossa on arvioitu ensimmaisen vaiheen
rahoitustarvetta keskimaaraisen kustannusarvion pohjalta.
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Vaihe 1 (500/50), 2015-2017

Mainokset YritysOy : Ulkomainos-

pyorissa -pyorat paikat

Jarjestelman vuosikustannukset 740 000 740 000 740 000
Rahoitusvaihtoehdot

Rekisterdityneet jasenet 7 500 7 500 7 500

Jasenmaksu, €/vuosi/hld 30 30 30

Jasenmaksut 225 000 225 000 225 000

Muut kdyttdmaksut (satunnaiset+yli 30 min ajat) 20 000 20 000 20 000

Ulkomainosrahoitus 0 0 100 000

Mainokset pyorissa 60 000 0 0

Sponsorointi 0 100 000 0

Yhteensa 305 000 345 000 345 000

Kaupungin rahoitus (€/vuosi) 435 000 395 000 395 000

Téassa hankesuunnitelmassa tehtyjen arvioiden mukaan kaupunkipy6ra-

jarjestelmasta koituvat hyddyt (minimi 2 milj. €) ovat vihintdan yhta

suuret kuin jarjestelméin vaatima kaupungin rahoitus. Siksi esitetdin, etté
Helsingin kaupunki hankkii 150 py6ridaseman ja 1500 pyorin kaupunki-

pyorijirjestelmén enintéiiin 4,95 miljoonan euron hintaan. Pyora-

jarjestelmésté aiheutuu rahoituksen toteutumisesta riippuen enintaan

2 miljoonan euron vuosittaiset kdyttékustannukset.
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