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Esipuhe
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Tiivistelma

Helsingin kaupunkirakennetta tiivistetadn uuden yleiskaavan mukaisesti Huopalahdentien ja Vihdintien ympa-
ristdssa. Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelma antaa lahtokohdat uudelle kaupunkibulevardille ja raide-
likenteeseen perustuvalle joukkoliikenneratkaisulle lantisessa Helsingissa. Suunnitelma sisaltaa Huopalahden-
tien ja Vihdintien kaupunkibulevardin ja pikaraitiotien uuden rataosuuden seka lantisen kantakaupungin uudet
raitiotieosuudet Fredrikinkadulla, Topeliuksenkadulla ja Nordenskidldinkadulla. Uusien rataosuuksien yhteispi-
tuus on noin 8 kilometria.

Vihdintien pikaraitiolinja on uusi séateittéinen joukkoliikenteen runkoyhteys, joka yhdistaa rautatiet, kantakau-
pungin raitioverkon, Raide-Jokerin seka useita asuin- ja tyopaikka-alueita kesken&an. Sen 10,5 kilometrin pitui-
nen reitti kulkee Helsingin keskustasta Erottajalta Meilahden, Huopalahdentien, Vihdintien ja Lassilan kautta
Kantelettarentielle Kannelméakeen. Raitiotie sijoittuu Iahes koko matkalla omalle kaistalleen. Linjaa liilkenndidaan
kaksisuuntaisilla pikaraitiovaunuilla tiheimmilldan 6 minuutin vélein ja matka-aika paatepysakkien valilla on noin
30 minuuttia. Raitiolinjan ennustettu vuorokautinen matkustajamaéra vuonna 2030 on noin 39 000 matkustajaa.

Huopalahdentie ja Vihdintie muutetaan bulevardikaduiksi, joilla on laadukas infrastruktuuri kaikille liikkkumista-
voille, runsaasti vihreytta ja puitteet laajenevalle kantakaupunkiymparistolle. Haagan ympyran liikennejarjes-
telyt mahdollistavat korttelirakenteen muodostamisen sen sisadan ja ymparille. Haagan ympyrasta ja Valimon
asemasta muodostetaan uudet joukkoliikenteen solmukohdat.

Lantisen kantakaupungin raitiotieosuudet tdydentavat kantakaupungin raitioverkkoa ja mahdollistavat nykyisille
kaupunkiraitiolinjoille uudet reitit, jotka tukevat pikaraitiolinjaa ja mahdollistavat keskustaan suuntautuvan bus-
siliikenteen osittaisen korvaamisen raideliikenteella. Raitioteiden yhteydessé toteutetaan laadukasta katuympa-
ristdad ja uusia pyoraliikenteen jarjestelyja.

Raitiotiehankkeen kustannusarvio on 160 miljoonaa euroa. Joukkoliikenteen lilkkenndintikustannukset nousevat

noin 2,0 miljoonaa euroa vuodessa. Liikennehankkeen yhteiskuntataloudellinen hyéty-kustannussuhde on arvi-
olta 0,60. Lisaksi se tuottaa kaupunkitaloudellisia hyotyja, jotka perustelevat raitioteiden toteuttamista.

Taulukko 1. Hankkeen tarkeimmat tunnusluvut

Uusien rataosuuksien yhteispituus 8,0 km
Vihdintien pikaraitiolinjan pituus 10,5 km
Pikaraitiolinjan pysakit (uudella osuudella) 21(10)
Matka-aika paatepysakkien valilla 30 min
Pikaraitiolinjan keskinopeus 20 km/h
Vuorovali arkipaivisin 6-8 min
Liikennointiaika arkisin 5:30-1:30
Pikaraitiovaunujen lukumaéara 15 kpl
Vaunujen pituus (varaus pidemmaélle kalustolle) 35m (45 m)
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1. Suunnittelun lahto-
kohdat ja tavoitteet

11 Kaupunkistrategia

Helsingin kaupunkistrategiassa 2017-2021 (Kaupunginvaltuusto
27.9.2017) Vihdintien kaupunkibulevardi nostetaan yhdeksi tarkeim-
mista valtuustokauden aikana suunniteltavista maankayttéalueista.
Strategiassa todetaan liikenneinvestoinneista ja alueen suunnitte-
lusta seuraavasti:

Helsingissd suunnitellaan liikenneinvestoinnit ja maankdyttd aina
yhdessd. Liikenneinvestoinneilla huolehditaan koko liikennejdrjestel-
mdn toimivuudesta. Kestdvien liikkennemuotojen kulkumuoto-osuut-
ta kasvatetaan. Samalla huolehditaan kaikkien liikennemuotojen ke-
hittdmisestd ja elinkeinoeldmdn edellyttdmdn liikenteen kilpailukyky
turvataan. Yleiskaavan toteuttamisen suunnittelu aloitetaan Vihdin-
tien bulevardista. Alueen pikaratikan suunnittelu etenee pddtdsvai-
heeseen valtuustokauden aikana.

1.2 Maankayton suunnittelu
1.2.1 Helsingin yleiskaava

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvéksyi uuden yleiskaavan 26.10.2016
ja se sai lainvoiman 5.12.2018 korkeimman hallinto-oikeuden (KHO
2018:151) kumoamia osia lukuun ottamatta. Yleiskaavan lilkennejar-
jestelma tukee kaupungin tiivistamista ja kestavien kulkutapojen
osuuden kasvattamista. Liikennejarjestelman merkittdvimmat muu-
tokset aiempaan ovat kaupungin laajuinen pikaraitiotieverkko, Vih-
dintien ja Tuusulanvaylan muuttaminen kaupunkibulevardeiksi Keha
I:n sisapuolella seka kavelyn ja pyorailyn priorisointi.

Yleiskaavan liiteraportissa, Raideliikenteen verkkoselvitys (LOS
2015:2), vertailtiin erilaisia vaihtoehtoja yleiskaavan raideliikenne-
verkoksi. Yleiskaavan ensisijaiseksi ratkaisuksi valittiin kustannus-
tehokkaimpana maanpaallisiin pikaraitioteihin perustuva liiken-
nejarjestelma. Mahdollisuus my0s maanalaisten raideliikenteen
runkoyhteyksien kehittamiseen on sailytetty.

Yleiskaavassa pikaraitiotiet on mééaritelty joukkoliikenteen runkoyh-
teyksina, jotka voidaan toteuttaa myds runkobussiratkaisuna. Linja-
usten sijainti on ohjeellinen ja osoittaa yhteystarvetta eika tarkkaa
ratalinjausta. Yleiskaava ei ota kantaa kaupunkiraitioverkon yhteyk-
siin.
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Kuva 2. Ote yleiskaavakartasta

Pikaraitiotie
Joukkoliikenteen nopea runkoyhteys, joka voidaan
toteuttaa bussiratkaisuna. Sijainti on ohjeellinen.

Huopalahdentien ja Vihdintien varsien maankéyttd on yleiskaavassa
merkitty kantakaupunki-merkinnéalla, mika tarkoittaa toiminnallisesti
sekoittunutta ja tiivista aluetta, jolla liikennetta kehitetdan kestavien
kulkumuotojen ehdoilla. Vihdintiella on pikaraitiotiemerkinta, joka
ulottuu Helsingin keskustasta Vihdintielle, jota pitkin se jatkuu kau-
pungin rajalle asti. Merkinndt mahdollistavat yhteyden Mannerhei-
mintielta Vihdintielle Ruskeasuon tai Munkkiniemen kautta.

Vihdintien liséksi Hameenlinnanvaylalla on pikaraitiotiemerkint,
joka jatkuu Mannerheimintieltd Hameenlinnanvaylaa siirtyen sitten
Pohjois-Haagan kautta Kannelmakeen ja paattyen Kannelméen ase-
malle. Hdmeenlinnanvaylan kaupunkibulevardia ja siihen rajautuvaa
maankaytt6a osoittavat merkinnat on kumottu.

1.2.2 Yleiskaavan toteuttamisohjelma

Yleiskaavan toteutuksen ohjaamiseksi laadittiin yleiskaavan toteut-
tamisohjelma (Kaupunkiympariston julkaisuja 2017:12), jonka kau-
punginhallitus hyvaksyi 4.6.2018. Toteuttamisohjelmassa yleiskaava
on jaettu maankayttdalueista ja liikennehankkeista muodostuviin ko-
konaisuuksiin, joiden toteutus on jaettu kolmeen vaiheeseen. Ensim-
mainen vaihe, johon Huopalahdentien-Vihdintien bulevardikaupunki
kuuluu, sisaltéda vuosina 2018-2030 suunniteltavat hankkeet. Vihdin-
tien kaupunkibulevardin kokonaisuus on jaettu pienemmiksi alueko-
konaisuuksiksi. Alueiden suunnittelu aloitettiin vuonna 2018 ja raken-
taminen ajoittuu 2020-luvun loppupuolelta 2030-luvun alkupuolelle.
Yleiskaavan toteuttamisohjelma paivitetaan valtuustokausittain.

Taulukko 2. Vihdinbulevardin suunnittelu- ja rakentamisaikataulu
yleiskaavan toteuttamisohjelmassa

asemakaavoja valmistellaan asemakaavat valmistuvat rakentaminen —

A R R R R RIIRY R R R R IRY R R R R

ENSIMMAISEN VAIHEEN ALUEKOKONAISUUDET SlICIRIRBIRIRIBIRIRIRIRIBIZISIRIES
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Vihdinbulevardi Huopalahdentie

Vihdinbulevardi Pitajanmaki-Etela-Haaga
Vihdinbulevardi Kaupintie

1.2.3 Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikau-
punki

Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin suunnittelualue
on noin 4 kilometrin pituinen vydhyke, joka ulottuu Munkkiniemen au-
kiolta Huopalahdentien ja Vihdintien vartta Kaupintielle asti.



Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi bulevardikaupungin suunnit-
teluperiaatteet 5.6.2018. Liikenneratkaisujen ja pikaratikan suunnitte-
lua ohjaavat erityisesti seuraavat periaatteet:

7. Bulevardikaupungin joukkoliikenne jarjestetdaan palvelutasoltaan
niin korkeaksi, ettd se mahdollistaa autoriippumattoman asumisen
ja liilkkumisen. Joukkoliikenne tukeutuu nopeisiin ja kapasiteetiltaan
suuriin runkoyhteyksiin. Bussilinjastolla tarjotaan tdydentavia ja poi-
kittaisia yhteyksia. Varmistetaan edellytykset poikittaisen laadukkaan
joukkoliikenneyhteyden rakentamiseen Metsélantien suuntaan. Bule-
vardikaupungin alueelle muodostetaan laadukkaat joukkoliikenteen
solmukohdat Haagan liikenneympyran ja Valimon aseman ymparille.

8. Bulevardin joukkoliikenteen runkoyhteys suunnitellaan pikaraitio-
tiena, joka kulkee keskustasta bulevardikaupungin halki Pohjois-Haa-
gaan. Raitiotie kulkee omalla kaistallaan. Pysakit sijoitetaan kavellen
helposti saavutettaviin solmu- ja risteyskohtiin siten, ettd ne mahdol-
listavat sujuvan ja nopean lilkenndinnin. Raitiotien suunnittelussa kiin-
nitetédan erityistd huomiota raitiovaunun liikkkumisen sujuvuuteen si-
ten, ettei raitiovaunu joudu hidastamaan tai pysahtymaan muuten kuin
pyséakkien kohdalla.

9. Vihdintie ja Huopalahdentie ovat alueen autoliikenteen paayhteyk-
sia. Kadut valittavat myos pitkdmatkaista auto-, bussi- ja tavaraliiken-
nettd, joiden sujuva kulku mahdollistetaan. Suunnittelemalla riittéava
maara turvallisia bulevardien ylityksia yhdistetdan niitd reunustavat
alueet toisiinsa ja lievennetaan vaylien aiheuttamaa estevaikutusta.

10. Bulevardikaupunkiin suunnitellaan kaikki kulkumuodot huomioiden
tihea ja rauhallinen paikallinen katuverkko, joka luo hyvan lahisaavutet-
tavuuden jalankulkijoille alueen palveluihin ja joukkoliikennepysakeille.
Katuverkko yhdistéa uudet rakennettavat alueet nykyiseen maankayt-
t66n, mutta ei mahdollista sujuvaa autojen lapiajoa.

11. Sujuva pitkdmatkainen pyoraliikenne mahdollistetaan baanoilla ja
bulevardien varsien kaksisuuntaisilla pyoraliikenteen jarjestelyilla.
Pydraliikenteelle jarjestetdan turvallinen ja vaivaton lahisaavutetta-
vuus koko alueelle.

12. Haagan liikenneympyran jarjestelyja tarkastelemalla pyritdan va-
pauttamaan liikennealueelta asumiselle ja toimitilalle soveliasta ra-
kentamisaluetta. Tavoite on muodostaa ymparodivaan rakenteeseen
kiinteasti yhdistyva korttelirakenne ja katuverkko keskusaukioineen,
joka mahdollistaa sujuvan vaihdon ristedvien raitiolinjojen valilla ja lie-
ventaa Haagan liikenneympyran nykyista estevaikutusta jalankululle ja
pyorailylle.
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20. Edella olevan lisaksi kaupunkiympaéristolautakunta kiirehtii lanti-
sen kantakaupungin raitiotieyhteyden suunnittelua, koska tuo yhteys
seka parantaa lantisen kantakaupungin, Munkkiniemen ja Munkkivuo-
ren joukkoliikenteen palvelutasoa, mutta myds vaikuttaa mydnteisesti
kasittelyssa olevan bulevardikaupungin toimivuuteen ja kytkeytymi-
seen kaupunkirakenteeseen.
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Kuva 3. Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin
kaavarungon kartta

Huopalahdentien ja Vihdintien kaavarunko (Kuva 3) on asemakaa-
vaa yleispiirteisempi ja yleiskaavaa yksityiskohtaisempi, ohjeellinen
maankayttdsuunnitelma, jolla ei ole oikeusvaikutuksia. Sen liitemate-
riaaleissa on selvitetty maankayttd- ja liikennekokonaisuuden vaiku-
tuksia lilkennejéarjestelméan, ymparistdon ja palveluverkkoon. Kaa-
varunko toimii Iahtdkohtana vaiheittain laadittaville asemakaavoille
ja asemakaavan muutoksille. Alueelle sijoittuu asuntoja noin 14 000
helsinkilaiselle (noin 560 000 k-m?). Uudelle toimitilarakentamiselle
kaavarungossa on esitetty varauksia noin 180 000 k-m?2 Esitetty uusi
maankayttd tukeutuu pikaraitiotiehen. Kaupunkiymparistdlautakunta
hyvaksyi kaavarungon 11.6.2019.

1.2.4 Maankayton paatoksentekoprosessi

Lansi-Helsingin raitioteiden yleissuunnitelma perustuu yleiskaavan
mukaiselle maankaytoélle. lman bulevardikaupungin suunniteltua uut-
ta maankayttda, pikaraitiotien toteuttaminen ei ole perusteltua. Uusi
maankaytté edellyttaa liikennejarjestelyiden muutoksia, joista paate-
tdan maankayton suunnittelun yhteydessa. Siten Huopalahdentien ja
Vihdintien kaupunkibulevardi on osa alueen maankaytt6- ja rakennus-
lain mukaisesti tapahtuvaa asemakaavoitus- ja katusuunnittelupro-
sessia.

Alueen maankayttdon liittyvia tehtyja paatdksia ovat Helsingin yleis-
kaavan, yleiskaavan toteuttamisohjelman sek& bulevardikaupungin
suunnitteluperiaatteiden ja kaavarungon hyvéksyminen. Seuraavissa
vaiheissa paatetaan alueiden kaytdsta vaiheittain laadittavien asema-
kaavojen hyvaksymisen yhteydessa. Tarkemmin asemakaavoituksen
etenemistad on kuvattu kappaleessa 9.4.

Asemakaavoituksen yhteydessa myos tiealueet muutetaan kaduksi
Vihdintien pohjoisosalla ja Turunvaylén liittymaalueella. Kadunpito-
paatds on hallinnollinen muutos, jossa asemakaavalla kaduksi osoitet-
tujen tiealueiden hallinta ja yllapitovastuu siirtyvat valtiolta kaupungil-
le. ELY-keskuksen laatimassa Vihdintien kehityskaytavaselvityksessa
todetaan, etta Vihdintien kehittaminen Haagan kiertoliittyman ja Kau-
pintien valilla kytkeytyy maankayton kehittamiseen. Talla jaksolla Vih-
dintietd kehitetédan Helsingin kaupungin suunnitelmien mukaisesti rai-
tioliikenteeseen tukeutuvana kaupunkibulevardina.



1.3 Suunnitelmat ja selvitykset

Lansi-Helsingin raitioteiden liikenteelliset periaatteet

Kaupunkiymparistdlautakunta paatti 21.1.2020 Lénsi-Helsingin raitio-
teiden yleissuunnitelman liikenteellisistd periaatteista. Samalla lau-
takunta edellytti, ettd hankkeen yleissuunnitelmassa esitelladn koko
hankkeesta kaupunkitaloudellinen arviointi, laajennettu hankearvioin-
ti ja hankkeen liittyminen erityisesti kantakaupungin muihin tiedossa
oleviin hankkeisiin seka hankkeen liikenteelliset kokonaisvaikutukset.
Naihin on vastattu erillisina liitteina seka liikennemallitarkasteluin lu-
vussa 6. Muut hankkeet on huomioitu suunnitelman laadinnassa ja so-
vitus niihin on selostettu kohdassa 9.6.

Kaupunkiymparistélautakunta pyysi, ettd jatkovalmistelussa arvioi-
daan mahdollisuutta sijoittaa pysakki myds suunniteltujen Vihdintien
ja Munkkivuoren pysakkien valiin Vanhan viertotien kohdalle. Pysakki-
tarkasteluista on selvitys kappaleessa 2.2.

Lautakunta totesi, ettd lopullisia paatoksia linjoista ei tehda tassa
yhteydessa, vaan vasta lahempéna liikenndinnin aloittamista. Lauta-
kunta korosti, ettd mahdollisia linjoja tulee paatéksentekovaiheessa
tarkastella useiden vaihtoehtojen pohjalta. Kaupunkiraitiotien vaihto-
ehtoisia linjastoja on alustavasti tarkasteltu kappaleessa 6.6.

Lopuksi, paattdessdan Lansi-Helsingin raitioteiden liikenteellisista
periaatteista, lautakunta korosti, ettéd hankkeen suunnittelun kaikissa
vaiheissa tulee huomioida tulevan rakentamisen aikaisten haittojen
minimointi niin asukkaille kuin liike-elamalle. Kappaleessa 9.5 on lis-
tattu tydnaikaisten haittojen hallinnassa huomioitavat asiat.

Kantakaupungin joukkoliikennejéarjestelméan kehittamisselvitys

Kantakaupungin joukkoliikennejérjestelman kehittamisselvityksessa
(Kaupunkiympariston julkaisuja 2017:14) tarkasteltiin uuden yleiskaa-
van joukkoliikennejarjestelmén periaatteita kantakaupungin alueella.
Selvityksessa maaritelladn joukkoliikennemuotojen hierarkia, jossa
raskaat raideyhteydet ja uudet pikaraitiotiet muodostavat kaupungin
ja seudun laajuisen runkoyhteysverkon. Vihdintien sektorille ei toteu-
teta vaihtoterminaalia, johon suuri maéré bussilinjoja paattyisi, vaan
linjat pyritaan paattamaan porrastetusti ja ohjaamaan eri suuntiin kes-
kustan sijaan. Selvityksessa tarkasteltiin myds kaupunkiraitioverkon
laajennusehdotusten toteutettavuutta. Hyvaksyessaan selvityksen
kaupunkiymparistélautakunta paatti Valimon aseman kehittédmisesta

vaihtoasemana ja lantisen kantakaupungin raitioteiden suunnittelusta
osana Vihdintien kaupunkibulevardin liikenneratkaisuja.

Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys

Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvityksessa (Kaupunkiym-
péariston julkaisuja 2017:11) tutkittiin pikaraitioverkon toteutettavuut-
ta seka vaiheistusta yleiskaavan toteuttamisohjelman laatimisen tar-
peisiin. Selvityksessa tunnistettiin soveltuvaksi ensimmaisen vaiheen
paatepysékiksi Pohjois-Haagan asema. Samalla todettiin mahdolli-
suus liittyd Hameenlinnanvaylan pikaraitiotien linjaukseen, joka kulkee
Hameenlinnanvaylaltd Pohjois-Haagan kautta Kannelmaen asemalle.

Raitioliikenteen kehittamisohjelma

Kaupunginhallitus asetti vuonna 2015 raitioliikenteen kehittamista-
voitteet, joiden mukaan raitioliikenne on nopeaa, sujuvaa, luotettavaa
ja hairiétonta. Vuonna 2017 tavoitteiden toteuttamiseksi aloitettiin
raitioliikenteen kehittdmisohjelma (Kaupunkiympériston julkaisuja
2017:9). Kaupunginhallitus hyvaksyi ohjelman 19.3.2018. Ohjelman toi-
menpiteet painottuvat lilkkennevalo-ohjauksen ja ratainfrastruktuurin
parantamiseen. Kehittdmisohjelmassa on tunnistettu myoés yleiskaa-
van pikaraitioteistd syntyvat kantakaupungin rataverkon kehittamis-
tarpeet ja kohdennettu kehittamistoimenpiteitd niiden mukaan. Lan-
si-Helsingin raitioteiden toteutukselle tédrkeimmat kehittdmisohjelman
puitteissa 2020-luvun alkupuolella tehtavat toimenpiteet ovat Man-
nerheimintien raitiotien erottelun, pysakkien seka ratageometrian pa-
rantaminen ja kadun liikennevalo-ohjauksen paivittaminen raitioliiken-
teelle optimoiduksi.

Raitioliikenteen linjastosuunnitelma

HSL laati vuonna 2015 raitioliikenteen linjastosuunnitelman (HSL
2015:13), jonka mukainen liikenndinti aloitettiin vuonna 2017. Suunni-
telmaan sisaltyi myos kantakaupungin verkon uusia osuuksia, joilla
linjastoa kehitetaan tavoitevuoteen 2025 mennessa. Linjastosuunni-
telmassa esitetdan raitiotietd Todlontorilta Topeliuksenkadun ja Nor-
denskidldinkadun kautta Mannerheimintielle. Linjastosuunnitelma on
my0s lahtdkohta yleissuunnitelman raitiolinjastoluonnoksille.

Seudulliset suunnitelmat

Helsingin seudun 14 kuntaa ovat valmistelleet yhteistydssd HSL:n ja
valtion kanssa maankéayton, asumisen ja liikenteen suunnitelman MAL
2019 (MAL 2019). MAL-sopimusneuvottelut lahivuosien toimenpiteisté
ovat kaynnissa taman raportin laatimishetkella. Sopimuksella edis-
tetdan seudun kaupunkien suunnitteluyhteisty6td ja koordinointia
maankayton ja liikennejarjestelman kehittdmisessad. MAL-suunnitel-
man keskeista siséltéa on seudun kasvun ohjaaminen nykyiseen yh-
dyskuntarakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta kilpailukykyisille
alueille seka vahvat panostukset muun muassa raideliikenteeseen.
Suunnitelma siséltéaa viisi padkaupunkiseudun kaupunkien pikaraitio-
tiehanketta, joista Vihdintien pikaraitiotie kuuluu ensimmaisessé vai-
heessa 2020-2023 aloitettaviin liikenneinvestointeihin.

1.4 Joukkoliikennejarjestelméan nykytilanne

Nykytilanteessa Lénsi-Helsingin joukkoliikenne perustuu lahijunalii-
kenteeseen, bussiliikenteeseen ja osin raitioliikenteen varaan (kuva
4). Matkojen térkein suuntautuminen on Helsingin kantakaupunkiin.
Muita tarkeita suunnittelualueen lilkenteeseen vaikuttavia seudullisia
aluekeskuksia ovat Leppavaara ja Myyrmaki. Suunnittelualueen pai-
kalliskeskuksia ovat Munkkivuori ja Kannelmaki. Lisaksi alueella on lu-
kuisia pienempia lilkenteen solmukohtia.

Suunnitelman vaikutusalueella on useita rantaradan ja keh&radan
asemia: Huopalahti, Valimo, Pitajanmaki, Pohjois-Haaga, Kannelma-
ki sekd Malminkartano. Paikallista liikennetta palvelevat paaasiassa
rantaradan A-juna seka keharadan P-ja I-junat. Huopalahti on alueen
merkittavin vaihtoasema, jolla yhdistyvéat eri suuntien junaliikenne ja
Jokeri-runkolinja. Alueen asemat eivat muodosta yhdyskuntaraken-
teessa kovin vahvoja paikalliskeskittymia, ja asemien vaihtoyhteyksien
ja jalankulkuyhteyksien laatu vaihtelee. Valimon asema ei ole nykyti-
lanteessa vahva solmukohta, vaan palvelee pédaasiassa Pitdjanmaen
tyomatkaliikennetta.

Kantakaupungin lantiset osat Munkkiniemeen asti kuuluvat kaupun-
kiraitioliikenteen palvelualueeseen. Raitiolinjat mahdollistavat vai-
vattoman liikkumisen kantakaupungin alueella. Taman suunnitelman
kannalta keskeiset raitiolinjat ovat Mannerheimintien kautta Munk-
kiniemeen kulkeva linja 4, Mannerheimintieta palveleva linja 10 seka
T66164 palvelevat linjat 1ja 2.
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Lansi-Helsingin bussilinjasto perustuu paéosin suoriin keskustalin-
joihin, joiden etelapaa on Elielinaukiolla, Kampissa tai eteldisessa
Helsingissé. Linjat kulkevat kantakaupungissa Mannerheimintien tai
Topeliuksenkadun kaytavaa pitkin. Suunnittelualueen keskeisimmat
linjat ovat 14, 18, 37 ja 39. Haagaa palvelee 40-sarjan bussilinjat, jotka
kulkevat Mannerheimintien ja Ruskeasuon kautta. Alueen poikittais-
liikennetta palvelevia linjoja ovat 500, 510, 550, 52, 54, 57 ja 59. Linja
550 muuttuu Raide-Jokeri-pikaraitiotieksi 2020-luvun alkupuolella.
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Kuva 4. Ote lantisen Helsingin linjakartasta
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HSL on laatinut useita yleissuunnitelman aluetta koskettavia linjas-
tosuunnitelmia, jotka tuovat muutoksia bussilinjoihin ennen raitiotei-
den toteutusta. Espoon pohjoisosia ja Vantaan lansiosia palvelevia
bussilinjoja korvataan vuonna 2021 runkolinjoilla 200, 300 ja 400.
Haagaa palvelevia linjoja jarjestetdan uudelleen runkolinjan 40 ympa-
rille. Linjat 18 ja 39 muutetaan sahkonivelbusseilla liilkennditaviksi run-
kolinjoiksi ja poikittaislinjoihin tulee muutoksia lédhivuosina. Yleissuun-
nitelman linjastoluonnoksissa, hankearvioinnissa ja vaiheistuksessa
huomioidaan joukkoliikennelinjaston kehittyminen ennen raitioteiden
toteutusta.

Turunvayla on tarkeé pitkdmatkaisen joukkoliikenteen reitti, jota kayt-
tda mm. Turun (Vt 1) ja Porin (Vt 2) suuntien linja-autoliikenne. Se on
maaritelty Vaylaviraston laatimassa Helsingin seudun tieverkon luo-
kitus ja palvelutasotavoitteet-selvityksessa keskeiseksi valtakunnalli-
sen ja pitkdmatkaisen seudullisen linja-autoliikenteen reitiksi. Turun-
vaylaltd Huopalahdentieta pitkin keskustaan saapuu noin 150 vuoroa
vuorokaudessa ja 20 vuoroa tunnissa ruuhka-aikana. Reittia kayttaa
my6s tilausajoliikenne, jonka paatepysakki on Kiasmalla. Vihdintie ei
ole merkittava pitkdn matkan linjaliikenteen reitti.

1.5 Yleissuunnitelman tavoitteet

Raitioteiden suunnittelun tavoitteina on

- maaritella lantisen Helsingin alustava joukkoliikennelinjasto, joka pal-
velee Vihdintien bulevardikaupungin uutta maankayttéa seka nykyista
kaupunkirakennetta,

- suunnitella liikenneratkaisu, joka nostaa kustannustehokkaasti jouk-
koliikenteen saavutettavuutta, palvelutasoa ja kapasiteettia lantisen
Helsingin alueella eikd heikenna nykyisten alueiden joukkoliikenteen
palvelutasoa,

- kestavien kulkumuotojen ja raideliikenteeseen tukeutuvan kaupunki-
rakenteen edistéaminen, seka

- liikenteen paastévahennystavoitteiden edistaminen.

2 Vihdintien pikarai-
tiolinja

Tassa luvussa kuvataan pikaraitiolinjan konsepti. Yleissuunnitelmalla
luodaan edellytykset Vihdintien uuden pikaraitiolinjan tarvitsemalle
infrastruktuurille. Kaluston hankinta ja liilkenndinnistéd péaattaminen
kuuluvat hankkeen toteutusvaiheeseen ja niiden yksityiskohdat tar-
kentuvat suunnittelun edetessa.

2.1 Linjaus ja sen tyypittely

(et etarente e dintien pikaraitiolinja
== Pikaraitiolinjan reitti

O Pikaraiticlinjan pysakit
— Ldntisen kantakaupungin uudet rataosuudet
— Muu raitiotieverkko
— Rautatie

o Rautatieasema

Nayttelijantie

Kuva 5. Vihdintien pikaraitiolinjan reitti ja pysakit



Vihdintien pikaraitiolinja on uusi joukkoliikenteen runkoyhteys Lan-
si-Helsingissa. Se palvelee Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardi-
kaupungin uutta tiivistyvaa maankayttda, olemassa olevia asuin- seka
tyopaikka-alueita ja kytkee yhteen kantakaupungin raitioverkon, Rai-
de-Jokerin, rantaradan ja keharadan.

Linja alkaa Kolmikulman pysakilta Erottajalla, kulkee Mannerheimin-
tieta pitkin ja kdantyy Toolon tullissa Tukholmankadulle, josta se jat-
kuu Paciuksenkadulle. Munkkiniemen aukiolta alkaa raitiolinjan uusi
rataosuus, joka kulkee Huopalahdentieta Haagan ympyraan, jossa se
risteda Raide-Jokerin kanssa. Linja jatkuu Vihdintielle, ylittéda rantara-
dan Valimon aseman kohdalla ja kadantyy Kaupintielle. Lassilassa se
kulkee Pohjois-Haagan aseman vieritse ja Keha I:n yli Kantelettaren-
tielle, jossa sijaitsee sen pohjoinen paatepysakki. Paatepysakin lahella
sijaitsee kauppakeskus Kaari, joka muodostaa linjan pohjoispaélle ns.
ankkurikohteen.

Vihdintien pikaraitiolinjan tyypittely

=== Kantakaupunkiosuus

=== Nopea siirtyméosuus

== Jatkuvan kaupunkirakenteen osuus
~— Raide-Jokeri

— Kantakaupungin raitioverkko

— Rautatiet

HAAGA

PITAJANMAKI

KOSKELS

K.M'L'x/o

Jatkuvan kaupunkirakenteen osuus
Yhtendinen tiivis maankaytto
Kattavat palvelualueet
Hyva keskinopeus ja sujuvuus

IS AN

Nopea siirtymaosuus
Katko kaupunkirakenteessa
Pitkat pysakkivalit
Korkea keskinopeus

KUMPULA

MUNKKINIERL

‘ LAAKSO VALLILA

A~

\/

TAKA-TOGLO
MEILAHTI

Kantakaupunkiosuus
Tiivis kaupunkirakenne
Nykyinen pysakkiverkko
Linja palvelee myds kantakaupungin likennetta

| KRUUNE
KAMPP| -
IARTINKAUBUNKI

Kuva 6. Vihdintien pikaraitiolinjan tyypittely

LANSISATAMA

Pikaraitiolinjalle on laadittu tyypittely, jossa sen osuudet on jaettu
ympardivan kaupunkirakenteen ja joukkoliikenneyhteyden toiminnal-
listen tarpeiden perusteella erilaisiin osuuksiin, joilla on eri painotuk-
sia linjan nopeuden ja palvelualueen kattavuuden suhteen (Kuva 6).
Nykyisen raitioverkon alueella pikaraitiolinja toimii tiiviisséd ympéaris-
tosséd osana kantakaupungin liikennejarjestelmaa. Talla alueella py-
sakkiverkko on nykyinen ja raitiolinjan nopeus ympariston asettamien
reunaehtojen mukainen. Kaupunkibulevardin varrella on tiiviitéa nykyi-
sen ja uuden kaupunkirakenteen osuuksia, joilla pikaraitiolinjan palve-
lualue on kattava, mutta keskinopeus hyvalla tasolla. Tiiviiden osuuk-
sien valissd Meilahdessa ja Munkkivuoren pohjoispuolella on nopeat
siirtymaosuudet, joilla pysakkivalit ovat pitkat ja raitiolinjan keskino-
peus korkea.

2.2 Pysikit
Pikaraitiolinjalla on 21 pyséakkiparia, joista 10 sijaitsee uudella rata-
osuudella (Taulukko 3). Linjan keskimaéréinen pysakkivali on noin 530

metria.

Taulukko 3. Vihdintien pikaraitiolinjan pysakit

Pysakki Tyyppi Etaisyys edellisesta
Kolmikulma nykyinen -
Ylioppilastalo nykyinen 360
Lasipalatsi nykyinen 330
Kansallismuseo nykyinen 600
Hesperian puisto nykyinen 410
Ooppera nykyinen 460
T60616n halli nykyinen 450
Kansanelakelaitos nykyinen 360
T6616N tulli nykyinen 560
Meilahden sairaala nykyinen 330
Paciuksenkaari nykyinen 870
Munkkiniemi uusi 680
Niemenmaki uusi 390
Munkkivuori uusi 440
Vihdintie uusi 950
Valimokuja uusi 630
Valimon asema uusi 400
Meijeritie uusi 450
Pohjois-Haagan asema uusi 870
Nayttelijantie uusi 460
Kantelettarentie uusi 540
Keskiarvo 530

Raitiotiepysakkien palvelualueet kattavat linjan varrella olevan nykyi-
sen ja uuden kaupunkirakenteen (Kuva 7 ja kuva 8). HSL:n joukkolii-
kenteen suunnitteluohjeen mukainen ensisijaisen palvelualueen ta-
voite raitioliikenteelle on 400 metrin linnuntie-etaisyys pysakeista ja
hyvaksyttava etéisyys on 600 metria.
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Kuva 7. Pikaraitiolinjan pysakkien palvelualueet kantakaupungissa

Pikaraitiolinjan eteldinen paatepysakki sijaitsee Kolmikulman olemas-
sa olevalla pysakilla. Pysakki soveltuu enintdan 35 metria pitkille vau-
nuille, mikéd vastaa Raide-Jokerilla alkuvaiheessa kayttoon otettavaa
kalustoa. Otettaessa pidempaa 45 metrin kalustoa kayttéon keskus-
taan on jarjestettava uusi paatepysakki ja sen edellyttamat linjasto- ja
liikennejarjestelyt. Ratkaisu voi olla raitiolinja jatkaminen keskustan
lapi esimerkiksi Kirurgille, Hernesaareen tai Lansisatamaan ja pysak-
kien pidentaminen valitulla osuudella. Muita mahdollisuuksia on tilan
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jarjestaminen kaksisuuntavaunujen paatepysakille keskustassa tai
ita- ja [ansisuuntien pikaraitiolinjojen yhdistaminen heilurilinjaksi.

Meilahdentien pysakki poistetaan kaytdsta raitiolinjojen kulun nopeut-
tamiseksi. Pysakin etdisyys Paciuksenkaaren pysakkiin on 200 metria
ja silla tehdaan suhteellisen véhan nousuja alueen muihin pysakkeihin
verrattuna. Pysékin nousijamaéra oli 500 nousua/vrk vuonna 2018,
kun Paciuksenkaarella tehtiin 690 ja Meilahden sairaalalla 1030 nou-
sua. Raitiovaunupysékkien mediaani oli 860 nousua vuorokaudessa.
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Kuva 8. Pikaraitiolinjan pysékkien palvelualueet uudella rataosuudel-
la. Kaavarunko on upotettuna taustakarttaan.

Vanhan Viertotien kohdalle ei esiteta raitiopysakkia, koska Haagan
ympyraan tuleva pysakki on [ahella ja Talin keilahalli seka Kultareunan
alue ovat sen palvelualueella. Pysakkivali olisi pikaraitiotien uuden ra-
taosuuden lyhyin, vain noin 300 metria. Paikalla sijaitsevat bussipy-
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sakit sailyvat. Kadun leveys sallii kuitenkin pysékin toteuttamisen tar-
vittaessa jalkikateen. Pysakin lisdédminen nopeaksi siirtymaosuudeksi
luokitellulle osuudelle hidastaa raitiolinjaa.

2.3 Liikennointi

Vihdintien pikaraitiolinjalla on tiheat vuorovélit ja laajat liikkenndintiajat
(Taulukko 4). Liikenne alkaa varhain aamulla ja jatkuu joka viikonpaiva
noin klo 1:30 asti yolla. Arkisin liikenne alkaa klo 5:30, lauantaisin klo
6:00 ja sunnuntaisin klo 7:00. Liikenne alkaa ja paattyy samaan aikaan
linjan molemmissa paissa.

Linja muodostaa yhdessa kaupunkiraitiolinjan 10 kanssa Mannerhei-
mintielle tihean raitioliikenteen vuorotarjonnan. Munkkiniemen ja Mei-
lahden sairaalan valilla linja voidaan tahdistaa Topeliuksenkadulle jat-
kavan linjan 4 kanssa, jos niilla on yhteensopiva vuorovali.

Liikenndintia on syyta tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessa, jotta
laadukkaat vaihtoyhteydet Keh&aradan junien kanssa Pohjois-Haagas-
sa ja Rantaradan junatarjonnan kanssa Valimossa seka Raide-jokerin
kanssa Haagan kiertoliittyméssa saadaan varmistettua.

Taulukko 4. Vihdintien pikaraitiolinjan liikennéintiajat ja vuorovalit
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2.4 Matka-ajat

Matka Erottajan ja Kantelettarentien paatepysékkien valilla kestéaa
noin 30 minuuttia. Suurin osa matkoista ei kulje linjan paasta paahan.
Pikaraitiolinja tarjoaa useita nopeita yhteyksia raskaan joukkoliiken-
teen solmukohtien seka tyopaikka- ja asuinalueiden valille (kuva 9).
Esimerkiksi uuden pikaraitiotieosuuden varrelta Raide-Jokeri seka
lahijunien asemat ovat saavutettavissa muutamien minuuttien raitio-
vaunukyydilla. Tavoiteaika Munkkiniemen ja Helsingin keskustan valille
on noin 14 minuuttia, mika edellyttaa raitioliikenteen kehittdmisohjel-
man toimenpiteiden toteuttamista kantakaupungin alueella. Nykyisin
matka-aika osuudella on noin 17 minuuttia.

Kantelettarentie

3 min Nyttelijantie

Pohjois-Haaga as.
Meijeritie
HAAGA

Walimo as.

KOSKEL#

Munkkivuori

Niemenmaki
KIRYEMI RUSKEASUO

Munkkiniemi

Paciuksenkaari
Tadlen tulli

Kansanelikelailos
ALPPIHARJU

14 min

TAKA-TOOLO

Taolon halli

Ooppera

Pikaraitiolinjan matka-aikoja Hesperian puisto
Kolmikulma - Kantelettarentie 30 min Kansaljsmuseo
Lasipalatsi - Munkkiniemi 14 min
Munkkiniemi - Vihdintie 5 min

Vihdintie - Kantelettarentie 9 min e 1

Ylioppilastalo

Kolmikulma

LANSISATAMA,

Kuva 9. Vihdintien pikaraitiolinjan matka-aikoja

2.5 Kalusto

Vihdintien pikaraitiolinjan kalusto on kaksisuuntainen pikaraitiovaunu.
Kaksisuuntaisuus mahdollistaa paatepyséakin jarjestamiseen enem-
man vaihtoehtoja ja puolenvaihtoraiteiden sijoittamisen linjan varrelle.
Kaksisuuntavaunut ovat yhteensopivia myds kantakaupungin nykyi-
sen raitioverkon kanssa suurempaa pysakin pituustarvetta lukuun
ottamatta. Yleissuunnitelman oletuksena on Raide-Jokerin ja Kruu-
nusiltojen kalustoa vastaava vaunu, jolloin yhteensopivuus tuottaa
synergiahyotyja liikkenndintiin ja kaluston yllépitoon. Kaluston tarkat
ominaisuudet maaritellaan kalustohankinnan yhteydessa.



Kaluston leveys on noin 2,4 metrid, miké vastaa nykyisié kaupunkirai-
tiovaunuja. Raitiotien mitoituksessa kaytettéva avoimen tilan ulottuma
suoralla rataosuudella (ATU) on talléin 2900 mm leved. Helsingin seu-
dulla pikaraitioteiden suunnittelussa ei varauduta leveamman 2,65 m
levyisen kaluston kayttdon. Talla tavoin raitioteiden ja varikoiden yh-
teensopivuus séilyy raitioverkon laajentuessa.

Kuva 10. Raide-Jokerin pikaraitiovaunun havainnekuva

Kaluston enimmaispituus lilkkenndinnin alkuvaiheessa on 35 metria. Pi-
karaitiolinjojen suunnittelussa varaudutaan vaunun pituuden kasvat-
tamiseen 45 metriin asti, joko hankkimalla uutta pidempaa kalustoa
tai lisddmalla vaunuihin moduuleja. Pidemman kaluston kayttéénotto
Vihdintien pikaraitiolinjalla edellyttéa sille sopivan paatepysakin jar-
jestéamista linjan etelédpaassa (ks. 2.2 Pysakit).

Pikaraitiolinjan kalustotarpeeksi on arvioitu 15 vaunua. Maara sisaltaa
likenndinnin edellyttdméat 13 vaunua ja kahden vaunun huoltovaran.
Kaluston hankintakustannukset on huomioitu osana liikenndintikus-
tannuksia. Vaunuhankinnan suuruus on noin 50 miljoonaa euroa.

2.6 Varikko

Vihdintien pikaraitiolinjaa operoidaan Ruskeasuolle rakennettavalta
uudelta varikolta. Kaupunginhallituksen 27.8.2018 hyvaksyman raitio-
tievarikkojen kehittdmissuunnitelman mukaan Ruskeasuolle nykyisen
bussivarikon alueelle rakennetaan uusi raitiovaunuvarikko, jossa va-
raudutaan myo6s Vihdintien pikaraitiolinjan kaluston sailytykseen ja
huoltoon. Hanke ei siten tuota uusia varikkoinvestointitarpeita. Vari-
kon toteuttamiskustannuksiksi on arvioitu 130 miljoonaa euroa ja sen
valmistumistavoite on vuonna 2023.

3 Suunnitteluperiaat-
teet

3.1 Raitiotien suunnitteluperiaatteet

311 Pikaraitiotie

Taulukko 5. Pikaraitiotien uuden osuuden suunnitteluperusteet

Arvo Huom.
Raideleveys 1000 mm
Raitiotien minimileveys 6,40 m Reunapylvailla tai

julkisivuripustuksin

Maksiminopeus 50 km/h, nopeusrajoituksen

mukaan

300 m suositus (50 km/h)
190 m suositus (40 km/h)

Kaarresade

35,5 m suositus
25,5 m lupa-arvo

Kaarresade katuristeyk-
sessa

Vihdintien ja Kau-
pintien risteyksessé
kaytetty 28,5 m

Siirtymakaaren tyyppi klotoidi
Vaunun avoimen tilan ulot- [ 2900 mm
tuma (ATU) suoralla
Vaunun leveys 2400 mm
Vaunun pituus 35m Varaudutaan piden-
tédmiseen 45 metriin
Pysakin palvelualueen 45 m Ei koske Kolmikul-
pituus man pysakkia
Pysékin palvelualueen 2,6 m minimi
leveys 3,5 m tavoite
5,0 m keskilaiturilla
Pyoristyskaari 1000 m minimi
650 m lupa-arvo
Pituuskaltevuus 6 % maksimi
Vaihteen pituuskaltevuus | 2 % maksimi

3 % lupa-arvo

Pysékin pituuskaltevuus 4 % maksimi

750V DC Jatkosuunnitte-
lussa ratkaistava
sovitustapa kanta-

kaupungin 600 V

Sahkoistys

jarjestelmaan

Pikaraitiotie suunnitellaan joukkoliikenteen nopeana runkoyhteytena,
joka yhdistaa Helsingin keskustaa, kaupungin alakeskuksia ja liiken-
teen solmukohtia. Suunnittelun tavoitteena on pikaraitiolinjan hyvan
keskinopeuden ja sujuvan sekéa tdsmallisen kulun varmistaminen. Pi-
karaitiotie sijoitetaan omalle kaistalleen ja erotellaan muusta liiken-
teesta rakenteellisin ratkaisuin.

Pikaraitiotien pysakit sijoitetaan maankaytdn painopistealueisiin ja
tarkeisiin solmukohtiin siten, etta palvelualue kattaa tihean kaupun-
kirakenteen, mutta pikaraitiolinjan nopealle liikenndinnille muodostuu
edellytykset. Pysékkivalin vahimmaistavoitteena on 500 metria. Py-
sakkivalille ei ole ylarajaa osuuksilla, joissa kaupunkirakenteessa on
katko.

Pikaraitiotien suunnitteluun sovelletaan ajantasaista HKL:n raitiotei-
den suunnitteluohjetta ja tarvittaessa Raide-Jokerin suunnittelupe-
rusteita soveltuvin osin. Jatkosuunnittelun kuluessa mahdollisesti jul-
kaistavat yleiset pikaraitioteiden suunnitteluohjeet otetaan huomioon.

3.1.2 Kaupunkiraitiotiet

Kantakaupungin olemassa olevassa rataverkossa seka lantisen kan-
takaupungin uusilla rataosuuksilla noudatetaan kaupunkiraitioteiden
suunnitteluperiaatteita. Poikkeus tédhan on pikaraitiovaunun edellyt-
tama pidempi pysakin palvelualueen pituus pikaraitiolinjan kantakau-
punkiosuudella.

Kaupunkiraitiotiet suunnitellaan kantakaupungin siséista liilkkumis-
ta palvelevina joukkoliikenneyhteyksina. Suunnittelun tavoitteena
on mahdollistaa sujuva ja luotettava lilkkenndinti. Raitiotie sijoitetaan
omalle korotetulle kaistalleen aina, kun siihen on riittavasti tilaa.

Kaupunkiraitioteilla pysakit sijoitetaan téarkeisiin risteyksiin ja solmu-
kohtiin siten, ettd palvelualue on kattava ja kavelymatkat pysakeille
pysyvat lyhyina. Keskimaaraisen pysakkivalin tavoitteena on noin 400
metria.

Kaupunkiraitioteiden suunnitteluun sovelletaan HKL:n raitioteiden
suunnitteluohjetta.
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Taulukko 6. Kaupunkiraitioteiden suunnitteluperusteet

Arvo Huom.
Raideleveys 1000 mm
Raitiotien minimileveys | 6,00 m Reunapylvailla tai julkisi-

vuripustuksin

Maksiminopeus

40 km/h, nopeusrajoituksen
mukaan

Kaarreséde

190 m suositus (40 km/h)

Kaarreséde katuriste-
yksessa

25,5 m suositus
19,5 m lupa-arvo

Siirtymékaaren tyyppi

tasoituskaari

Vaunun avoimen tilan 2900 mm
ulottuma (ATU) suoralla

Vaunun leveys 2400 mm
Vaunun pituus 30m

Pysakin palvelualueen
pituus

30 m yhden vaunun pysakki
61 m kahden vaunun pysékki

45 m pikaraitiolinjan
kantakaupunkiosuudella

Pysékin palvelualueen

2,6 m minimi (katoksella)

leveys

Pyoristyskaari 1000 m minimi
300 m lupa-arvo

Pituuskaltevuus 6 % maksimi

Vaihteen pituuskalte- 2 % maksimi

vuus 3 % lupa-arvo

Pysékin pituuskalte- 4 % maksimi

vuus

Séhkoistys 600/750V DC Jatkosuunnittelussa

ratkaistava nostetaanko
kantakaupungin verkon
jannite 750 volttiin vai
toteutetaanko pikaraitio-
tielle jannitteenvaihto

3.2 Jalankulku

Bulevardikaupungin jalankulkuverkon suunnittelun tavoitteita ovat
turvallisuus, hyva saavutettavuus ja viihtyisyys. Turvallisen jalankulun
edellytyksend on jalankulkijoiden suojaaminen liikennejarjestelyilla
paa- ja kokoojakatuverkon alueella. Nopean ajoneuvoliikenteen alueil-
la jalankulku erotellaan muusta liikenteesté rakenteellisesti. Jalanku-
lun ja ajoneuvoliikenteen risteyskohdista suunnitellaan selkeita varaa-
malla riittévasti tilaa odotusalueille ja nakemille. Ylitysten turvallisuus
ratkaistaan liikennevalo- tai eritasojarjestelyilla. Niiden suunnitteluun
sovelletaan jalankulkijoiden kadunylitysjarjestelyjen suunnitteluperi-
aatteita, jotka kaupunkiymparistélautakunta hyvaksyi 10.12.2019 (Kau-
punkiympariston aineistoja 2019:8)
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Saavutettavuuden kannalta tarkeatd on verkon tiheys ja yhdistavyys.
Joukkoliikennepysakkien ja palveluiden saavutettavuudesta huolehdi-
taan erityisesti. Jalankulkijaylitysten maaréassa ja sijoittamisessa ta-
voitteena on |6ytaa paras tasapaino estevaikutuksen minimoimisen ja
auto- seka joukkoliikenteen sujuvuuden valille. Estevaikutusta pienen-
netaan sijoittamalla joukkoliikennepysékit ja muut térkeimmat koh-
teet ylitysten yhteyteen. Jalankulkijoiden viihtyisyytté ja elamyksellista
ymparist6a kehitetadn monipuolisilla reittivaihtoehdoilla, vaihtelevilla
katutiloilla, katujen vehreydella ja rakennusten aktiivisella katutasolla.

Kantakaupungin osuuksille suunnitellaan yhdistavat ja tiheat jalan-
kulkuyhteydet. Jalkakaytavat suunnitellaan mahdollisimman leveiksi.
Kadunylitykset sijaitsevat liilkennevalo-ohjatuissa risteyksissa, joita
on kantakaupungissa riittavan tiheasti. Vahan kaytettyja risteysten
valeilld sijaitsevia valo-ohjaamattomia suojateita voidaan poistaa rai-
tioliikenteen sujuvuuden lisdamiseksi. Mahdollisuus ylityspaikkojen
sijoittamiseen estevaikutuksen véhentamiseksi tutkitaan jatkosuun-
nittelussa.

Fredrikinkadulla tavoitellaan jalankulkuolosuhteiden parantamista ny-
kyisista. Tama saavutetaan lisaamalla tilaa erilaisille kadun toiminnoil-
le ja varusteille, kaventamalla ajoradat risteyksissa seka suunnittele-
malla katuymparist6 korkealaatuisena.

3.3 Pyoraliikenne

Pyéraliikenteen jarjestelyjen suunnittelussa noudatetaan hyvaksyttyja
kantakaupungin seké esikaupunkialueiden tavoiteverkkoja ja pyoralii-
kenteen suunnitteluohjetta.

Huopalahdentien ja Vihdintien osuudella toteutetaan kaksisuuntainen
pyorailyjarjestely molemmin puolin katua. Munkkiniemenaukion ja Eli-
el Saarisen tien valille yhteys toteutetaan baanatasoisena yhteytena
yhdella puolella katua. Huopalahdentien eteldosalla hyddynnetédan ka-
dun reunoilla sijaitsevia talouskaistoja, jos tilaa erillisille pyorailyjar-
jestelyille ei ole baanayhteytta lukuun ottamatta.

Kaupintielle toteutetaan yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt ja
Kantelettarentielle nykytilannetta vastaava kaksisuuntainen jarjestely
yhdella puolella katua.

Kantakaupungin kaduille suunnitellaan paasaantoisesti yksisuuntai-
set pyoraliikenteen jarjestelyt, jotka voivat olla pyorakaistoja tai py6-
rateitd. Jalankulun tasoon sijoitettua pyoratieta kaytetédan ainoastaan
poikkeusratkaisuna lyhyilla osuuksilla, esimerkiksi raitiotiepysakkien
kohdalla.

Pyoraliikenteen tavoiteverkosta poiketaan Fredrikinkadulla, jossa rai-
tiotien toteuttamisen myéta tilaa laadukkaalle yksisuuntaiselle py6-
railyjarjestelylle ei ole. Ajoradalla pyéraily on sallittu. Tavoiteverkon
yhteystarpeen toteuttava yhteys suunnitellaan rinnakkaiselle kadulle,
kuten Annankadulle tai Albertinkadulle.

3.4 Bussiliikenne

Bussiliikenteelle jarjestetaan bulevardikaupungin alueella toimin-
taedellytykset, joilla sen sujuvuus ja palvelutaso sailyvat hyvalla
tasolla. Alueella séilyy useita bussirunkolinjoja, pikaraitiotien palvelua
taydentavia poikittaislinjoja seka kaukoliikennetta. Bussikaistoja ei
rajallisen katutilan vuoksi sijoiteta uusien raitiotieosuuksien varrelle,
mutta bussiliikenteen sujuvuus huomioidaan pysakkien ja risteysjar-
jestelyiden suunnittelussa.

Bulevardikaupungin alueella jérjestetdan risteysetuuksia, kun kais-
tajarjestelyt ja pysakkien sijainti mahdollistavat ne. Bussipysakkien
sijainnit sailytetdan paaosin nykyisté vastaavina. Haagan ympyrassa
ja Valimon asemalla bussipysékit sijoitetaan siten, etta vaihdot ovat
mahdollisimman toimivat. Bussipysakkien pituudet tarkistetaan lii-
kennemaaran edellyttamiksi.

Topeliuksenkadulle ja Runeberginkadulle jarjestetaén bussiliikenteen
vahimmaisedellytykset, jotta yksittaiset bussilinjat seka yoaikainen
liikenne voivat kayttaa katuja. Samalla varmistetaan, etta pitkdmat-
kainen ja paikallinen bussiliikenne voivat poikkeustilanteissa kulkea
Kampin terminaaliin T6616n poikki.

3.5 Autoliikenne ja pysakointi

3.5.1 Katuluokitukset, kaistamaarat ja nopeusrajoi-
tukset

Autoliikenteen jarjestelyiden yleisena periaatteena on, etta jarjestelyt
pyritdan pitdmaan mahdollisimman I[ahelld nykyisia. Kaistojen méaaréat
ja pituudet voivat kuitenkin vahentya liikennejarjestelyiden myéta. Tar-
keat verkolliset yhteydet sailytetaan.



Katuverkon luokitukset sailytetddn nykyisind. Huopalahdentie, Vih-
dintie ja Nordenskidldinkatu ovat paakatuja. Runeberginkatu, Tope-
liuksenkatu, Kaupintie ja Kantelettarentie alueellisia kokoojakatuja ja
Fredrikinkatu on tonttikatu. Paakaduilla tavoitteena on varmistaa au-
toliikenteen sujuvuus, kuitenkin siten, etteivat autoliikenteen jarjeste-
lyt aiheuta haittaa jalankulun, pyorailyn tai joukkoliikenteen sujuvuu-
delle ja yhteystarpeille eikéd katuympéariston laadulle.

Huopalahdentielld ja Vihdintiella periaatteena on 2+2 autokaistaa seka
risteyksissa tarvittavat ryhmittymiskaistat. Liséksi toteutetaan uuden
maankayton edellyttamat katuliittymat. Risteykset ovat valo-ohjattu-
ja tasoliittymia. Vihdintie muutetaan rantaradan ja Kaupintien valilla
maantiestd kaduksi. Kaupintien ja Kantelettarentien periaatteena on
1+1 kaistaa tarvittavin ryhmittymiskaistoin. Nopeusrajoitus on ka-
tuosuudesta riippuen 40 tai 50 km/h.

Huopalahdentiehen liittyva Turunvayla on moottoritiena lannen suun-
taan kulkeva paavayla, jonka suunnittelua ohjaa liikenne- ja viestinta-
ministerion asetus maanteiden ja rautateiden runkoverkosta ja niiden
palvelutasosta.

Runeberginkadulla, Topeliuksenkadulla ja Nordenskidldinkadulla au-
toliikenteen periaatteena on 1+1 autokaistaa. Kaduilla olevat toiset
ajokaistat, jotka ovat paaosin varattu bussikaistoiksi tai ydaikaiseen
pysékointiin, korvataan raitiotiella ja niiden tila hyddynnetéan jalanku-
lun, pyorailyn seka raitiotiepysakkien parantamiseen. Nordenskioldin-
kadulla toinen ryhmittymiskaista Nordenskiéldinaukiolle saapuvalle
liikenteelle sdilytetadn. Katujen nopeusrajoitus on 40 km/h.

Fredrikinkadulla yksisuuntainen autoliikenne pohjoiseen yhteiskais-
talla raitiolilkenteen kanssa sailytetdan. Risteyksissé olevia ryhmitty-
miskaistoja poistuu. Kadun nopeusrajoitus on 30 km/h.

3.5.2 Ajoneuvoliikenteen verkolliset muutokset kanta-
kaupungissa

Suunnitelma antaa edellytykset joukkoliikennekadun toteuttamisel-
le Fredrikinkadulle, jolloin silla sallittaisiin vain huolto ja tonteille ajo.
Jarjestely toteutettaisiin liikenteenohjauksella ja pienilla rakenteellisil-
la toimenpiteilla. Fredrikinkadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi
edellyttaisi Albertinkadun muuttamista kaksisuuntaiseksi. Tama on
mahdollista, kun bussiliikenne poistuu kadulta. Kaksisuuntainen lii-
kenne jakaisi alueen etela-pohjoissuuntaista liikennetta katuverkossa.
Ajoyhteys Humalistonkadulta lannesté Topeliuksenkadulle suljetaan.

Nain katuaukio T6616n kirjaston edustalla laajenee ja liikkennejarjestelyt
Topeliuksenkadun seka Eino Leinon kadun risteyksessa yksinkertais-
tuvat. Humalistonkatu on tonttikatu, jota ei ole tarkoitettu lapiajoon.
Yhteys Humalistonkadulta Topeliuksenkadulle sailyy Valskarinkadun
kautta.

Jalavatien liittyma Tukholmankadulle muuttuu suuntaisliittymaksi Mei-
lahden sairaalan pysékin pidentamisen vuoksi.

Messeniuksenkadun ja Nordenskidldinkadun liittym& muuttuu suun-
taisliittymaksi uuden raitiopysakin vuoksi. Korvaava reitti on Minna
Canthin kadun kautta.

3.5.3 Kadunvarsipysakointi ja jakelu

Raitioteiden toteuttaminen edellyttdd paasaantodisesti kadunvarsi-
paikkojen poistamista raitiotiekaduilta. Kaduilla sailyy autopaikkoja,
kun se on tilan ja muiden reunaehtojen puitteissa mahdollista. Yhteen-
sa suunnitelman liikennejarjestelyilld katujen varsilta vahenee noin
180 autopaikkaa.
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Kuva 11. Vinopysékoéinnin toteuttamisperiaate T6616n alueella
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Kuva 12. Vinopysakoéinnin vaihtoehtoinen toteutusperiaate yksisuun-
taisella jarjestelylla

Fredrikinkadulla raitiotien toteuttaminen edellyttaa pysakointipaikko-
jen poistamista kadun toiselta reunalta. Toiselle reunalle sijoitetaan
lastauspaikkoja, pydrapysakaintia ja henkildautojen pysékointia. Pysa-
kointipaikkojen maara kadulla vahenee noin 50-60 paikalla.

Runeberginkadulta poistuu noin 50 y6aikaista pysakdintipaikkaa. Mat-
kailuliikenteen pysakéintipaikat Sammonpuistikon kohdalla sailyvat.
Uusia vinopyséakdintipaikkoja sijoitetaan Iimarinkadulle ja Sammonka-
dulle. Yhteensa Etu-T6616ssa kadunvarren pysakointipaikkojen maara
sailyy l1ahella nykyista.

1501201191 351918

Topeliuksenkatu
=-110 pysakointipaikkaa
-50 yoaikaista paikkaa
20 jaljelle jaavaa paikkaa

Nordenskiéldinkatu
-20 pysékdintipaikkaa
10 jaljelle ja4vaa paikkaa

Stenbackinkatu 20 uutta paikkaa
Paivarinnankatu 20 uutta paikkaa
Ruusankatu 10 uutta paikkaa
Savilankatu 10 uutta paikkaa
Sallinkatu 10 uutta paikkaa
Toodlonkatu 60 uutta paikkaa

' . Yhteensa 130 uutta paikkaa

Taka-T6dl6 yhteensé -50 paikkaa

Runeberginkatu

-50 yoaikaista paikkaa
10 jaljelle ja4vaa paikkaa
1 lastauspaikka

limarinkatu 40 uutta paikkaa
Sammonkatu 20 uutta paikkaa

. Yhteensa 60 uutta paikkaa

Fredrikinkatu

1 -40 pysakdintipaikkaa
-20 ybaikaista paikkaa
40 jaljelle jaavaa paikkaa
7 lastauspaikkaa

Etu-T6616 yhteensd +10 paikkaa

Yhteensé -60 paikkaa

500 m

| EpEr 1:20 000 Opaskartta (harmaa) @Helsingin kaupunki

Kuva 13. Kadunvarsipysakadinnin jarjestelyt kantakaupungissa
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Topeliuksenkadulta ja Nordenskiéldinkadulta poistuu noin 180 pysa-
kdintipaikkaa, joista noin 50 on ydaikaisia. Kaduille jaa noin 30 ympari-
vuorokautista paikkaa. Taka-To6lon alueella pysakdintipaikkojen maa-
ra vahenee noin 50:l14.

T6016n alueella poistuvaa kadunvarsipysakaointia korvataan toteutta-
malla Iahikaduille uusia vinopysékdintipaikkoja. Katujen leveys on noin
18 metria, jolloin vinopysakdinnin toteuttaminen edellyttaa jalkakayta-
vien kaventamista (Kuva 11). Jatkosuunnittelussa voi osalle kaduista
tutkia yksisuuntaista toteuttamistapaa, joka ei valttamatta edellyta
muutoksia kadun rakenteisiin (Kuva 12). Yksisuuntainen ratkaisu on
suositeltava erityisesti lyhyille Mannerheimintien poikkikaduille. Rat-
kaisun osalta on selvitettéava pelastustoiminnan edellyttdama tilantarve
ajoradalla.

Jakeluliikennetta varten Fredrikinkadulle sijoitetaan 7 lastauspaikkaa
ja Runeberginkadulle yksi. Runeberginkadulla seka Topeliuksenkadul-
la jakelu on mahdollista ajoradan reunaan pysahtymalla. Jatkosuun-
nittelussa ylimaaraisia jakelupaikkoja voidaan tarvittaessa sijoittaa
poikkikatujen risteyksiin.

Taulukko 7. Kadunvarsipysakdinnin muutokset kantakaupungissa
kaduittain

Poistuvat | Jéljelle jaavat | Uudet Lastaus-
paikat paikat paikat paikat

Fredrikinkatu -60 40 7
Runeberginkatu -50 10 1
Topeliuksenkatu -160 20
Nordenskidldinkatu -20 10
To6l6nkatu 60
Stenbackinkatu 20
Paivarinnankatu 20
Sallinkatu 10
Savilankatu 10
Ruusankatu 10
llmarinkatu 40
Sammonkatu 20
Huopalahdentie -70 80
Vihdintie 20
Kaupintie -20
Yhteensa -370 160 190 8

3.6 Kaupunkiympariston laatutaso

Kaupunkiympariston laatutasosta on laadittu liitemateriaalin osaksi
erillinen raportti ja kartat. Suunnitteluratkaisuissa noudatetaan Hel-
singin kaupunkitilaohjetta.
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Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardin laatutaso on korkea. Rai-
tiotien pintamateriaaleja ovat nurmi, asfaltti ja betoni. Nurmi on joko
paahde-tai ketonurmea. Bulevardin rakennusmateriaaleina kaytetéan
luonnonkived, graniittisia reunatukia ja pysakkien kohdalla betonikivea
ja -laattaa. Alueen vehreytta toteutetaan katupuiden ja monipuolisen
katuvihrean avulla sekd huomioidaan viheryhteystarpeet.

Fredrikinkadulla materiaaleilla ja ratkaisuilla tuetaan kantakaupungin
julkisten tilojen monipuolista toiminnallisuutta ja jasennetéan kaupun-
kitiloja. Ajoradan ja raitiotien pintamateriaaleina kaytetaén nupukivea
sekd asfalttia. Muita rakentamisessa kaytettdvia materiaaleja ovat
monivériset luonnonkivet ja -laatat seké graniittiset reunatuet. Pyséa-
keilla kdytetéaan luonnonkivea ja -laattaa.

To0l6ssa materiaaleilla ja suunnitteluratkaisuilla tuetaan alueen arvo-
ymparist6a, hyddynnetaan liikenteen solmukohtien aukioita, yhtenais-
tetdan julkisivua seka sailytetédan ja kehitetadn aksiaalisia puistoja.
Suunnittelussa otetaan huomioon historiallisten tyylipiirteiden vah-
vistaminen ja niiden sovittaminen ympéristdon. Radan pintamateri-
aaleina kaytetaan asfalttia ja nupukived. Muita kaytettavia materiaa-
leja katuympéaristossa ovat luonnonkivi, keraamiset laatat, graniittiset
reunatuet sekd pysakkien kohdalla betonikivi ja -laatta. Taka-To6l6n
erityspiirteitd ovat katupuut Topeliuksenpuiston sivulla seka talojen
etupuutarhat.

3.7 Katuvihrea

Kantakaupungin rataosuuksilla katuvihred on Bulevardilta Munkkinie-
men aukiolle nykyista katupuustoa sailyttavaa eika uutta kasvillisuutta
ole esitetty. Topeliuksenkadun kaupunkikuvallisesti merkittava puurivi
sailytetaan.

Huopalahdentiella ja Vihdintiella nykyinen puusto korvataan paaosin
uusilla puuriveilld. Puurivien osalta on laadittu katupuiden lajistovi-
sio kaupunkikuvallisten tavoitteiden ja taimihankinnan ennakoinnin
varmistamiseksi. Tavoitteena on monipuolinen kaupunkikuvallisesti
selked, mutta mielenkiintoinen katupuusto, joka muuttuu myés vuo-
denaikojen mukaan. Vision pohjalta laskettu alustava taimimenekki on
800-900 puun luokkaa.

Kaupintiella ja Kantelettarentiella katuvihreé on nykyista katupuustoa,
josta osa poistuu suunnitellun raitiotien myo6ta. Katuvihreaa on katu-
puuston lisaksi raitiotien nurmipinta ja puiden istutuskaistoille sijoit-
tuvat pensaat ja nurmipinnat.

On todettu tarve tarkentaa pikaraitiotien ja katupuiden valisen etaisyy-
den mitoitusta. Uusi mitoitusohje on tekeilla ja se voi aiheuttaa muu-
toksia kadun poikkileikkaukseen, katupuurivien uudelleen jarjestelya
seka tehtyjen lajivalintojen yhteensovittamista raitiotien ratkaisujen
kanssa. Jatkosuunnittelussa tutkitaan my0s osan istutuskaistojen
nurmipinnoista korvaamista monimuotoisella niitty- ja maanpeitekas-
villisuudella sekd osan raitiotien nurmipinnasta korvaamista paahde-
ymparistolla.

3.8 Ratasahko

Raitioteiden sahkonsyottd toteutetaan ylapuolisella ajojohtoraken-
teella. Pikaraitiotieosuudella ajojohtimet kiristetédan jousilla. Kanta-
kaupungin alueella kdytetédan nykyisia ratajohdon rakennetyyppeja.

Pikaraitiotie risteaa erikoiskuljetusreitteja. Reitit tulee huomioida ra-
tajohdon tarkemmassa suunnittelussa ratajohdon kannatusrakentei-
den ja sen korkeuden osalta.

Pikaraitiotieosuuksien nimellinen syéttéjannite on 750 V DC. Kanta-
kaupungin rataverkon jannite on nykyaan 600 V. On erikseen ratkaista-
va, nostetaanko jannite 750 volttiin kantakaupungin verkolla hankkeen
valmistumiseen mennessa vai toteutetaanko pikaraitiotieosuuden al-
kuun jannitteen vaihto.

Kiskot eristetaan riittavan hyvin maaperasta ja maanalaisista raken-
teista. Uudella pikaraitiotieosuudella kiskot hajavirtaeristetaén. Pika-
raitiotieosuuden kiskot yhdistetdan Raide-Jokerin rataan sahkoisesti
ja erotetaan kantakaupungin verkosta. Sy6ttdasemien sijoituksen ja
ratajohdon rakenteen varmistamiseksi jatkosuunnittelussa on suosi-
teltavaa simuloida sahkonsyo6ttojarjestelmaa.

Ratajohdon ja sen tarvitsemien pylvéiden tilavaraukset tulee ottaa
huomioon katusuunnittelussa. Ratajohdon jannitteisiin osiin tulee jat-
taa riittavat turvaetaisyydet ja kunnossapidon edellyttamat tilat. Uusil-
la rataosuuksilla sdahkonsyo6ttojarjestelman tulee tayttéda Tukes S10-lu-
ettelossa maaritellyt standardit seka tarvittavat EN-normit.

Uudet raitiotiet edellyttavat 8 kpl uutta syéttdasemaa, joista kuusi
sijaitsee pikaraitiotien uudella osuudella ja kaksi kantakaupungissa
(Kuva 14). Raitioteista aiheutuu lisédksi muutoksia 12 olemassa olevalle
syottdasemalle. Syottéasemien maaran ja sijoituksen tulee mahdollis-
taa yhden sy6ttbaseman oleminen poissa kaytdsta esimerkiksi hairion
tai kunnossapitotdiden vuoksi liikenndinnin karsimatta.
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Kuva 14. Uusien sahkonsyottdasemien sijainnit

Aseman tilantarve on sen muodosta ja laitteiston asettelusta riip-
puen n. 55-70 m2 Asema voidaan sijoittaa erilliseen rakennukseen,
maanalaiseen tilaan tai integroida nykyiseen tai uuteen maankayt-
toon. Kaupunkikuvallisesti merkittavilla paikoilla sahkdnsyottéasemat
tulisi toteuttaa maanalaisina rakenteina tai osana muuta tulevaa
rakentamista. Sahkonsyottdasemia ei tule sijoittaa kantakaupungin
arvoymparistoiksi luokiteltuihin puistoihin. Uuden maankayton alueil-
la sahkonsybttoasemien sijoittamisessa tulee huomioida muutoinkin
kaventuvat viheralueet ja sijoittaa asemat osaksi uutta maankayttoa.

Raitiotie ja vaunut synnyttavat sahkdmagneettisia kenttia, jotka voivat
hairitd herkkaa tutkimus- ja mittauslaitteistoa. Haittavaikutukset ja
niiden ehkaisy selvitetdan jatkosuunnittelussa. Hairididen ehkaisyyn
varaudutaan kustannusarvion riskiosassa Meilahden sairaala-alueen
osuudelta.

3.9 Sillat

Yleissuunnitelmassa ei ole laadittu tarkkoja suunnitelmia silloista ja
taitorakenteista. Liikennejarjestelyiden edellyttamat muutokset siltoi-
hin ja niiden kustannukset on arvioitu asiantuntija-arviona. Valimon
aseman ja Vihdintien ylikulkusiltojen jarjestelyista on laadittu alustava
viitesuunnitelma. Tukimuurien rakentamistarve on myds arvioitu osa-
na kustannusarviota. Yleissuunnitelmassa on tarkasteltu seuraavat

sillat ja niille tehtévat toimenpiteet.

Taulukko 8. Yleissuunnitelman toimenpiteet nykyisiin siltoihin

Numero Kohde Toimenpide

U-6591 Paciuksenkadun alikulkukaytéva ei muutostarpeita

U-6165 Paciuksenkadun jalankulkusilta ei muutostarpeita

U-1367 Paciuksenkadun silta ei muutostarpeita

U-6084 Huopalahdentien jalankulkusilta puretaan

U-6422 Huopalahden alikulkukaytava muutoksia jarjestelyihin

U-6278 Huopalahden alikaytéva muutoksia jarjestelyihin

U-6105 Huopalahden alikdytéva puretaan

U-6295 Huopalahden alikaytéva puretaan

U-6116 Pitdjanmaentien alikdytava puretaan

U-6587 Piiméenpolun alikulkukaytava puretaan

U-1365 Vihdintien ylikulkusilta muutoksia tai uusiminen

U-3365 Vihdintien ylikulkusilta muutoksia tai uusiminen
U-1365 yhteydessa

U-1393 Valion alikulkukaytéva puretaan

U-6153 Puntaritien alikdytava ei muutostarpeita
(kantavuus tarkistettava)

U-6146 Kaupinmaenpolun alikdytéva ei muutostarpeita
(kantavuus tarkistettava)

U-4313 Kaupintien alikulkusilta ei muutostarpeita
(alikulkukorkeus tarkistettava)

U-6130 Kantelettaren tien silta uusitaan

U-6131 Kantelettarentien kevyen ei muutostarpeita

liikenteen silta

3.10 Runkomelu ja tarina

Raitiotiestd aiheutuvaa runkomelua varaudutaan torjumaan raitio-
tierakenteissa runkomelun riskialueilla aiheuttajaperiaatteen mukai-
sesti siten, ettei raitiotiesta aiheudu haitallisia meluvaikutuksia ym-
paroiviin rakennuksiin. Varautumisessa huomioidaan seka nykyinen
rakennuskanta seka runkomelun riskialueille jo kaavoitettu ja yleis-
kaavan mahdollistama uusi rakentaminen.

Raitiotiestd johtuvia tarindhaittoja ehkaistdan perustamalla raitiotie
painumattomaksi (paalulaatta tai stabilointi).

3.11 Pohjanvahvistus

Raitiotiet perustetaan siten, ettei niihin synny haitallisia painumia eika
niistd aiheudu ymparistolle haitallista térinaa. Yleissuunnitelmassa
pohjanvahvistustarpeet ja pohjamaatiedot on maaritetty maapera-
karttojen, savikerroksen korkeuskayrastdon seka pohjatutkimustieto-
jen perusteella. Pohjanvahvistuksena raitiotien osalta on pehmeikké-
osuuksilla kaytetty paalulaattaa. Katualueilla pohjanvahvistuksina on
kaytetty paalulaattaa ja kevennysta.

3.12 Erikoiskuljetusreitit

Erikoiskuljetusreitit on huomioitava raitioteiden ja katujarjestelyjen
suunnittelussa. Raitioteiden osalta erikoiskuljetusreitit vaikuttavat
etenkin ratasahkoistyksen ratkaisuihin ja kustannuksiin kohdissa,
joissa erikoiskuljetusreitti risteda raitiotien kanssa. Vihdintielle on
maaritelty 7x7 m reitti pohjoisesta Valimokujalle asti ja 6xX6 m reit-
ti siité eteladn Haagan ympyran lapi. Huopalahdentielle on maaritelty
5%5 m reitti (Kuva 15). Jatkosuunnittelussa on selvitettéva, voiko eri-
koiskuljetuksissa hyddyntaa ainoastaan Vihdintien lantista ajorataa,
jolloin risteédmiset raitiotien kanssa vahenevéat. Haagan ympyréassa ja
Huopalahdentiella ratasdhkorakenteiden suunnittelussa on huomioi-
tava erikoiskuljetusreittien edellyttamat ratkaisut.
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4 Liikennejarjestelyt
Huopalahdentien-Vih-
dintien bulevardilla ja
pikaraitiotiella

41 Keskustan paatepysakki

Kolmikulman pysakin ymparistdssa tehddan muutoksia tihein vuoro-
vélein liikennoéitévan linjan sujuvuuden ja luotettavuuden varmistami-
seksi. Ryhmitysraide Mannerheimintien ja Bulevardin risteyksessa
pidennetéan siten, etta pikaraitiovaunut mahtuvat odottamaan kaan-
tymisté Bulevardille ja Erottajankadun suuntaan ajavat vaunut voivat
ohittaa ne.

Erottajan pysakin lansisuunnan laituri Bulevardilla siirretaan Yrjon-
kadun risteyksen lansipuolelle, jolloin silla pyséhtyvat kaupunkiraitio-
vaunut eivat esta pikaraitiovaunujen kadantymista Yrjonkadulle. Yrjon-
kadulle toteutetaan uusi pysakkilaituri, jolle saapuvat pikaraitiovaunut
voivat jattaa matkustajat ja odottaa lahtolaiturin vapautumista. Raitio-
vaunujen seisominen Yrjonkadulla voi edellyttdad autoliikenteen yksi-
suuntaistamista tai kadunvarsipysékdinnin vahentamista. Yrjonkatu
on kadunvarren kiinteistdja palveleva tonttikatu, jonka liikenneméaara-
arvio on 2800 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadulla on noin 15 pysakadin-
tipaikkaa.

4.2 Kantakaupungin osuus

Pikaraitiolinjan reitti Erottajalta Huopalahdentielle kulkee Manner-
heimintien, Tukholmankadun ja Paciuksenkadun kautta. Raitiotiet
mahdollistavat nykytilassaankin pienin muutoksin pikaraitiolinjan lii-
kenndinnin. Mannerheimintielld toteutetaan 2020-luvun alkupuolel-
la katutoitd pyoraliikenteen jérjestelyjen ja kadun peruskorjauksen
johdosta. Téiden yhteydessé myds raitiotien kaistoja, ratageometriaa
ja pysakkien laatua parannetaan nykyisesta. Raitioteiden lilkenneva-
lo-ohjausta kehitetaan raitioliikenteen kehittamisohjelman puitteissa.

Pikaraitiolinjan edellyttdmat muutokset nykyisella osuudella ovat Mei-
lahden sairaalan ja Paciuksenkaaren pysakkien pidentdminen. Samal-

la Jalavatien liittyma Tukholmankadulla muuttuu suuntaisliittymaksi.
Meilahden pysakki poistetaan kaytosta ja puretaan. Pikaraitiotiehen
liittyvat liilkennejarjestelyt eivat aiheuta muutoksia paakatujen kaista-
jarjestelyihin.

4.3 Huopalahdentie

Huopalahdentie muuttuu luonteeltaan bulevardikaduksi, jolla on hyvat
olosuhteet kaikille kulkutavoille seka vihrea ja viihtyisa katuymparisto.
Huopalahdentien linjausta muutetaan merkittavasti Rakuunantien ja
Ulvilantien valilla. Katu siirtyy leveytensa verran lanteen Turunvaylan
nykyiselle liittymaalueelle, jolloin sen itépuolelle syntyy tilaa asuin-
kortteleille. Samalla Turunvaylan liittyméa muuttuu kaksihaaraisesta
littymasta T-risteykseksi, jolloin sen ymparille muodostuu tilaa maan-
kaytolle. Jalankulku ja pyoraily alittavat Turunvayléan tunnelissa eika
risteyksessa ole muita jalankulun tai pyorailyn ylityksia, jotta liittyman
toimivuus sailyy. Turunvaylan liittymanalueen jarjestelyt suunnitellaan
yhdessa valtion vaylaviranomaisten kanssa ja niista laaditaan tiesuun-
nitelma.
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Kuva 16. Havainnekuva Huopalahdentieltd Niemenmaen kohdalla
(Tietoa Finland Qy)

Pikaraitiotie sijoittuu kadun keskelle kaistalle, jonka minimileveys on
6,40 metrid. Raitiotie voidaan toteuttaa nurmipintaisena ja sen ympa-
rilla on suurelta osin puukaistat.

Huopalahdentien raitiotiepysékit sijaitsevat Perustien risteyksen koh-
dalla, Rakuunantien pohjoispuolella uuden maankaytdn katuliittyman
kohdalla sekd Munkkivuoren ostoskeskuksen kohdalla. Munkkivuoren
pysakilta rakennetaan porrasyhteys olemassa olevaan Huopalahden-
tien alikulkukaytavaan. Alikulkua jatketaan siten, etta liikennejarjeste-
lyt mahtuvat sillalle.



Huopalahdentielle toteutetaan nykyisia vastaavat bussipyséakkijarjes-
telyt. Munkkiniemen aukion bussipysékkilaituri siirtyy Paciuksenka-
dun puolelle ennen risteysta.

Kadun molemmille reunoille toteutetaan kaksisuuntaiset pyéraliiken-
teen jarjestelyt. Pyorateiden leveys vaihtelee 2,50 — 4,0 metrin valilla.
Huopalahdentien itareunan pyoratie on osa baanaverkkoa. Huopalah-
dentien eteldosalla pyéraliikenne kulkee lansireunan rinnakkaisella
talouskaistalla.

Huopalahdentie on paékatu, jonka ajoneuvoliikenteen maara suunnit-
teluosuudella on enimmilldan 38 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ka-
dun varressa on noin 160 pysékéintipaikkaa. Autoliikenteen perusrat-
kaisuna kadulla on 2+2 ajokaistaa, joiden leveys on 3,25 - 3,50 metria.
Kolmas kaista etelan suuntaan poistuu Lokkalantien etelapuolelta.
Risteykset ovat liilkennevalo-ohjattuja tasoliittymia ja niissé on tarvit-
tava maara ryhmittymiskaistoja. Kadun nopeusrajoitus on 40 km/h
Lapinmaentiesté eteldan ja 50 km/h siitd pohjoiseen.

Kuva 17. Havainnekuva Huopalahdentieltd Lokkalantien kohdalta (Voima Graphics Oy)

Huopalahdentien eteldosalla vanhan Munkkiniemen kohdalla olevat
talouskaistat kadun reunoilla sailyvat ja ne muuttuvat autoliikenteelle
yksisuuntaisiksi. Talouskaistojen varrelle sijoittuu noin 80 kadunvar-
sipysakointipaikkaa. Pysékdintipaikkojen maara vahenee nykyisesté
noin 80 autopaikalla. Rakuunatien ja Lapinméentien valille lisataan
uusi liittyma Niemenmaen lansireunalle rakennettavien tonttien yhte-
yksia varten. Talin kohdalla Huopalahdentien ja Vanhan Viertotien liit-
tyma muutetaan raitiotien rakentamisen myéta valo-ohjatuksi, misté
johtuen Vanha Viertotie Huopalahdentien lansipuolella muuttuu paat-
tyvaksi kaduksi.

4.4 Haagan ympyra

Haagan ympyran alueen maankayton ja raitioliikenteen vaihtopaikan
mahdollistaminen vaativat merkittavia muutoksia autoliikenteen jar-
jestelyihin. Yhteydet Vihdintien etelahaaralta kulkevat yksisuuntaisia
katuja pitkin ympyran lapi ja muiden haarojen autoliikenne kiertaa ke-
haé vastapéivaan (Kuva 18). Ympyran kehan lansipuoli ja kehan lavis-

tava Vihdintie ovat liilkennemaariltdén suuria. Kehan itapuolen liiken-
nemaara on pienempi ja ympyran sisapuolen tonttien liittymia voidaan
sijoittaa télle osuudelle. Risteykset ympyréassa ovat valo-ohjattuja ja
niissa on pyoraliikenteen seka jalankulun ylitykset.

Kuva 18. Ajoneuvoliikenteen reitit Haagan ympyrassa

Haagan ympyraéan sijoittuu Vihdintien pikaraitiotien ja Raide-Jokerin
risteyskohta. Vihdintien pikaratikalle tulee ympyraan uusi pysakki ja
Raide-Jokerin Vihdintien pyséakki siirretaan risteykseen Eliel Saarisen
tieltd. Raitioteiden valille tehdaan yhdysvaihde ja Huopalahdentien
haaralle pysakin eteldpuolelle sijoitetaan raitiotien puolenvaihtoraide.
Haagan ympyraan sijoitetaan myods bussiliikenteen vaihdot mahdollis-
tavat pysakit.
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Kuva 19. Havainnekuva Haagan ympyréasta (Tietoa Finland Oy)
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4.5 Vihdintie ja Valimon asema

Vihdintien osuus Haagan ympyrastd Kaupintielle muuttuu vaylamai-
sestd katu- ja tieosuudesta urbaaniksi bulevardiksi, joka palvelee
Huopalahdentien tavoin eri liikennemuotoja ja luo puitteet uudelle kau-
punkiymparistdlle. Vihdintie rantaradan ja Kaupintien valilla muuttuu
maantiestd kaduksi. Karvaamokujan ja Valimokujan risteyksiin lisa-
taan uusi liittymasuunta Riistavuoren alueen kortteleille. Valimon ase-
man ja Kaupintien valille lisatédan uusi katuliittyma ympardiville kort-
teleille. Kyse on maankaytollisestd muutoksesta, joka vaikuttaa myos
likennejarjestelyihin. Siten kaupunkibulevardiin liittyvid muutoksia ei
arvioida raitiotiehankkeen vaikutuksina vaan on osa asemakaavoitus-
ta ja katusuunnittelua.

Raitiotie sijaitsee Vihdintien keskelld omalla kaistallaan, jonka minimi-
leveys on 6,40 metrid. Raitiotie toteutetaan mahdollisimman laajasti
nurmipintaisena.

Uudet raitiotiepysakit sijoittuvat Valimokujan, Valimon aseman seka
Valimon pohjoispuolisen uuden katuliittyman kohdalle. Valimon ase-
masta tulee joukkoliikenteen solmukohta, jossa luodaan vaihtoyhte-
ydet pikaraitiotien, lahijunien ja Vihdintien bussien valille. Vihdintien
sillalta rakennetaan portaat seka hissit alas asemalaiturille, joka pi-
dennetaan aseman itédpuoliseen alikulkuun asti.

Kuva 20. Periaatepoikkileikkaus Vihdintien silloista Valimon aseman
kohdalla

Vihdintie on paakatu ja seututie, jonka ajoneuvoliikenteen méaara
suunnittelualueella on enimmillaén noin 32 600 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Autoliikenteen perusratkaisu on 2+2 ajokaistaa, joiden leveys
on 3,50 metria. Risteyksiin tulee tarvittavat ryhmittymiskaistat, joiden
pituuksiin tulee kiinnittaa huomiota jatkosuunnittelussa. Karvaamoku-
jan jaValimokujan vélille kadun italaitaan tulee talouskaista, jolle sijoit-
tuu noin 21 kadunvarsipyséakointipaikkaa. Kadun nopeusrajoitus on 50
km/h. Risteykset ovat valo-ohjattuja tasoliittymia.
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4.6 Kaupintie ja Kantelettarentie

Kaupintielle toteutetaan raitiotie kadun keskelle kaistalle, jonka leveys
on 6,4 m. Kadulle toteutetaan yksisuuntaiset pyorailyjarjestelyt, joiden
leveys on 1,50 - 2,50 metria.

Kaupintielle sijoittuu raitiotiepysékit Pohjois-Haagan aseman kohdalle
ja Nayttelijantien risteykseen. Aseman pysakin yhteyteen toteutetaan
puolenvaihtoraiteet, joten sitéd voidaan kayttaa linjan paatepysakkina
raitiotien toteutusvaiheistuksen tai poikkeustilanteiden edellyttdessa.
Kaupintie ja Kantelettarentie ovat alueellisia kokoojakatuja, joiden ajo-
neuvoliikenteen maara suunnittelualueella on enimmillaén noin 14 300
ajoneuvoa vuorokaudessa. Autoliikenteen ratkaisu Kaupintiella on 1+1
kaistaa, joiden leveys vaihtelee 3,0 — 4,0 metrin valilla. Lisaksi toteute-
taan ryhmittymiskaistat risteyksiin. Kaupintien varresta poistuu noin
20 kadunvarsipysakdéintipaikkaa.

Kantelettarentiellda Keha I:n ylittéva silta uusitaan ja sille sijoitetaan
raitiotien liséksi 2+1 ajokaistaa. Olemassa oleva jalankulun ja pyorai-
lyn silta sailyy. Raitiotie kulkee Keha I:n liittymarampin paéssa olevan
kiertoliittyman |api ja sille toteutetaan Laulukujan kohdalle paatepy-
sakki seka kaantoraiteet kadun keskelle. Kantelettarentien jalankulun,
pyorailyn, autoliikenteen seka bussipysékkien jarjestelyt sailyvat muil-
ta osin nykyisté vastaavina.

Kuva 21. Havainnekuva Kaupintieltéd Pohjois-Haagan aseman kohdalla
(Voima Graphics Qy)

5 Liikennejarjestelyt
lantisessa kantakau-
pungissa

5.1 Fredrikinkatu

Fredrikinkatu on nykyaan tonttikatu, jonka liikennemaara osuudella on
enimmilldan noin 8200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadulla on noin 80
ymparivuorokautista ja 20 ydaikaista pysakadintipaikkaa.

Fredrikinkadulle rakennetaan uusi raitiotie Bulevardin ja Urho Kek-
kosen kadun vélille. Perusratkaisu on sama kuin Fredrikinkadun ny-
kyisella raitiotieosuudella Bulevardin etelapuolella. Kadun nopeusra-
joitus on 30 km/h. Kadulle tulee 3,2 m levea raitiovaunukaista etelan
suuntaan ja 3,5 m leveé sekaliikennekaista pohjoisen suuntaan. Kaan-
tymisté varten ryhmittymismahdollisuus poistuu risteyksista.

Uudet pysakit sijoittuvat Bulevardin sekd Eerikinkadun risteyksiin.
Fredrikinkadun ja Bulevardin risteyksessd myos Bulevardilla sijait-
sevat pyséakkilaiturit siirretédan risteyksen yhteyteen linjojen valisten
vaihtojen parantamiseksi.

Fredrikinkadun kévelypainotteisuutta lisdtaédn. Kadun itédreunaan
luodaan 5,0 m levea tila, jota kdytetaan vaihtelevasti leveisiin jalka-
kaytaviin erityisesti risteysten yhteydessa, pyorapysakointiin, jakelu-
paikkoihin ja pysékdintiin. Poikkikatujen risteyksiin tehdaén ajoradan
kavennukset jalankulkutilan lisdédmiseksi ja kadunylitysten helpottami-
seksi.

Fredrikinkadun varteen sijoittuu noin 40 kadunvarsipysakdintipaik-
kaa. Jakeluliikennetté varten kadulle sijoitetaan 7 lastauspaikkaa ka-
dun itdreunaan ja poikkikatujen risteyksiin.

5.2 Runeberginkatu

Runeberginkadulla raitiotie pysyy nykyisella paikallaan, mutta sille va-
rattua kaistaa levennetaan 6,4 m levyiseksi. Olemassa olevia pysakke-
ja parannetaan lisdantyvan raitioliilkenteen tarpeisiin vastaamiseksi.
Apollonkadun pysakin laiturit pidennetaéan kahden vaunun mittaisik-



Kuva 22. Havainnekuva Fredrikinkadulta (Voima Graphics Oy)

si ja levennetdan. Sammonkadun pysakin laiturit pidennetédan yhden
vaunun tavoitepituuteen ja levennetaan.

Runeberginkatu on alueellinen kokoojakatu, jonka ajoneuvoliikenteen
maara suunnitteluosuudella on enimmilldan noin 18 800 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kadulla on noin 70 ydaikaista pysékodintipaikkaa. Au-
toliikenteelle on 1+1 kaistaa, joiden leveys on 3,3 metria. Nopeusra-
joitus on 30 km/h Caloniuksenkadun etelépuolella ja 40 km/h siita
pohjoiseen. Bussikaistat poistuvat ja niiden tila otetaan jalankulun ja
pyorailyn kayttdéon.

Kadulle toteutetaan 2,2 metria leveat yksisuuntaiset pyorétiet ja jal-
kakaytavat levennetdan 3,3 metrin levyisiksi. Matkailuliikenteen py-
sakdintikaista Sammonpuistikon kohdalla sailytetaén. Apollonkadun
pysakin kohdalle kadun l&nsireunaan sijoitetaan lastauspaikka.

5.3 Topeliuksenkatu

Topeliuksenkadulle toteutetaan uusi raitiotie, joka sijaitsee paaosin ka-
dun keskella omalla korotetulla kaistallaan, jonka leveys vaihtelee 6,0
- 6,4 metrin valilla. To616n kirjaston kohdalla, Kirjailijanpuistossa seka
Haartmaninkadun ja Mannerheimintien valilla on sekalilikenneosuuk-
sia. Topeliuksenkadun ja Tukholmankadun risteykseen tulee kaarteet
lanteen Munkkiniemen suuntaan. Topeliuksenkadun pohjoispdahan
Tukholmankadun ja Mannerheimintien valille toteutetaan yhdysraiteet
Ruskeasuon varikon suuntaan.

Uudet pysékit sijaitsevat Toolontorilla, T66l6n kirjastolla, Kirjailijan-
puistossa ja Naistenklinikalla. To616ntorin pysakki on saarekkeellinen
pysakki ajoradan keskelld, jolloin raitiovaunu- ja ajoneuvoliikenne paa-
sevat Toolontorin risteykseen toisiaan hairitsematta. Kadun mitoitus
pysakin kohdalla on ahdas.

Toolon kirjaston ja Kirjailijanpuiston pysakit ovat ajoratapysékkeja,
joiden kohdalla raitioliikenne ja ajoneuvoliikenne kulkevat sekaliiken-
teessa. Nain saadaan tilaa esteettomille ja laadukkaille pysékkilaitu-
reille ja pyoratiet kulkevat laiturien takaa. Ajoneuvoliikenne voidaan
tarvittaessa pysayttaa varoitus- tai raitiovaunuvaloin, mutta Iahtékoh-
taisesti liilkennevirtojen sekoittuminen on katsottu turvalliseksi, kos-
ka ajoneuvot vaihtavat kaistaa ajoneuvon ja raitiovaunun keskinaisen
vaistamisvelvollisuuden mukaisesti ja nopeusrajoitus on matala.

Naistenklinikan pyséakin toinen laituri on saarekkeella ja toinen suunta
ajoradan reunassa. Pyoraily johdetaan Naistenklinikan pysékin koh-
dalla tilanpuutteen vuoksi etelaén pysakkilaiturin yli ja pohjoiseen se-
kaliikenteessa ajoradalla.

Kadun lansireunan arvokas puurivi Tédlontorin ja Toolon kirjaston
valilla sailytetdan. Jalkakaytavien leveys vaihtelee 2,25 — 3,45 metrin
valilla. Kadulle toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet tai -kaistat, joiden
leveys vaihtelee 1,25 — 1,75 metrin valilla.

Topeliuksenkatu on alueellinen kokoojakatu, jonka ajoneuvoliiken-
teen maara suunnittelualueella on enimmilldan noin 16 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kadulla on noin 130 ympérivuorokautista ja 50 yo6ai-
kaista pysakointipaikkaa. Nykyisin Topeliuksenkadulla on Té6l6ntoril-
ta Nordenskidldinaukiolle paéosin yksi ajokaista suuntaansa. Osaan
liittymista voi ryhmittya kaksi autoa rinnakkain. Humalistonkadun liit-
tymasta Kirjailijanpuistoon on bussikaistat, jolla pysakainti on sallittu
iltaisin, 6isin ja viikonloppuisin.

Kuva 23. Havainnekuva Topeliuksenkadulta (Voima Graphics Oy)
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Autoliikenteen jarjestely on 1+1 ajokaistaa, joiden leveys on 3,0 - 3,50
metria. Haartmaninkadun liittymaan tulee ryhmittymiskaista vasem-
malle kdantyville. Kadun nopeusrajoitus on 40 km/h. T6616n kirjaston
ja Sibeliuksenkadun vélille sijoittuu noin 20 kadunvarsipysakéintipaik-
kaa.

5.4 Nordenskioldinkatu

Nordenskidldinkadulle toteutetaan uusi raitiotie Nordenskidldinauki-
on ja Mannerheimintien valille. Raitiotie sijaitsee kadun keskella omalla
korotetulla kaistalla, jonka leveys on 6,1 metria. Kansanelakelaitoksen
raitiovaunupysékille toteutetaan uusi saareketyyppinen pysakkilaitu-
ri. Eldintarhan suunnan pysakkilaituria Mannerheimintien itdpuolella
levennetaan. Nordenskidldinkadulta lannesta toteutetaan kaarteet
Mannerheimintielle pohjoiseen.

Kadulla sailyy yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt, joiden leveys
on 1,75 - 2,25 metria. Jalkakaytavien leveys on 2,50 — 2,80 metria.

Nordenskidldinkatu on paakatu, jonka ajoneuvoliikenteen méara on
noin 14 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kadulla on noin 40 kadunvar-
sipysékaointipaikkaa. Autoliikenteen jarjestely on paaosin 1+1 ajokais-
taa, joiden leveys on 3,0 — 3,3 metrida. Nordenskidldinaukiolle saapu-
valle autoliikenteelle on kaksi kaistaa Minna Canthin kadusta alkaen.
Mannerheimintien liittymasta toinen ryhmityskaista poistuu. Etelasta
Messeniuksenkadulle vasemmalle kaantymismahdollisuus poistuu
pysékkilaiturin vuoksi. Kadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Messeniuk-
senkadun ja Minna Canthin kadun valille sijoitetaan 10 kadunvarsipy-
sakointipaikkaa.

5.5 Eiran paatepysakki

Eiran paatepysakkia Tehtaankadulla parannetaan tihedmman vuoro-
valin mahdollistamiseksi ja liikenteen luotettavuuden parantamiseksi.
Pursimiehenkadulla sijaitseva pysakkilaituri poistuu. Tehtaankadulle
toteutetaan odottamisen mahdollistava uusi lahtélaituri seka ohitus-
raide. Ajorataa levennetaan, jotta autoliikenne voi ohittaa pysakilla
seisovan vaunun. Jarjestelyt ovat yhteensopivat Telakkakadulle raken-
nettavan Hernesaaren raitiotien kanssa.
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6 Liikennejarjestel-
man tarkastelut

6.1 Tarkastelujen toteutustapa

Liikenteelliset tarkastelut on tehty seudullisen Helmet 3.0-liikennemal-
lin avulla. Mallinnuksen lahtékohtina on kaytetty MAL-suunnitelmaa
varten laadittuja maankayton ja liikenneverkon skenaarioita. Liikenne-
verkko on MAL 2030 ve 3 ja maankaytté MAL 2030 ve 1 pienin tarkis-
tuksin bulevardikaupungin alueen maankaytté6n. Tarkasteluvuosi on
vuoden 2030 tilanne. Pidemman aikajanteen (esim. 2050) tarkaste-
luita ei ole tehty, koska epavarmuudet maankéayton ja liikkenneverkon
suhteen kasvavat suuriksi eika aikajanteelle ole laadittu vertailukelpoi-
sia MAL-perusskenaarioita.

Tarkasteluiden perustana ovat seuraavat skenaariot, joiden sisalté on
kuvattu tarkemmin jaljempéana:

+ VE 0+: Vertailuvaihtoehto. Huopalahdentien-Vihdintien bulevardi-
kaupunki ja kehitetty bussiliikenne

- VE 1: Kaupunkibulevardi ja pikaraitiotie Erottajalta Pohjois-Haagaan

- VE 2: Kaupunkibulevardi, pikaraitiotie Erottajalta Pohjois-Haagaan
seka lantisen kantakaupungin raitiotiet Fredrikinkadulla, Topeliuksen-
kadulla ja Nordenskidldinkadulla

- VE 2+: Kaupunkibulevardi, pikaraitiotie Erottajalta Kantelettarentiel-
le seka lantisen kantakaupungin raitiotiet Fredrikinkadulla, Topeliuk-
senkadulla ja Nordenskidldinkadulla

Skenaariot sisaltavat pohjaoletuksena seuraavat MAL-suunnitelman
mukaiset joukkoliikennehankkeet:

- Raide-Jokeri

« Kruunusillat

- Viikin-Malmin pikaraitiotie

« Tuusulanvaylan pikaraitiotie

- Kalasataman raitiotie

- Vantaan ratikka

- Matinkyla-Leppéavaara-pikaraitiotie
- Espoon kaupunkirata

MAL-suunnitelmasta poiketen Pisara-rata ei ole mukana joukkoliiken-
nehankkeissa, koska silla on merkittavat vaikutukset joukkoliikenteen
kysyntaan ja joukkoliikennelinjastoon.

Skenaariot sisaltavat lisédksi seuraavat tieliikennehankkeet:

- Malmin lentokenttéalueen yhteyksien kehittdminen

+ Kuninkaantammen eritasoliittyma ja Hameenlinnanvaylan lisakaistat
+ Keha I:n Maarinsolmu ja Hagalundin tunneli

- Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteyksien kehittdminen

- Keha lll parantaminen valilla Askisto—Pakkala

- Lahdenvaylan lisékaistat Keha llI-Koivukylanvayla—Kulomaentie

Kuva 24. HSL:n esitys porttimallin tiemaksujen maksurajoiksi

Skenaariot on mallinnettu MAL-suunnitelman mukaisilla liikenteen
hinnoittelutoimenpiteilld, joita ovat porttimallin tiemaksu (Kuva 24),
joukkoliikenteen lipunhinnan alennus ja pysékdintimaksualueen laa-
jennus koko Helsinkiin kaupunginhallituksen paattaman Helsingin py-
sakoinnin maksamisen kehittdminen 2016-2020-asiakirjan periaattei-
den mukaisesti. Tiemaksuista ei ole tehty paatdksia ja ne edellyttavat
lainsdadannon muutoksia. Liséksi hankevaihtoehto VE 2+ ja vertailu-
vaihtoehto VE 0+ on mallinnettu ilman hinnoittelutoimenpiteita, jotta
saadaan tietoa autoliikenteen toimivuudesta suuremmilla liikenne-
maarilla ja hinnoittelutoimenpiteiden vaikutuksesta eri kulkumuotojen
kysyntaan (ns. BAU-skenaario).



Tarkasteltujen vaihtoehtojen joukkoliikennelinjastot on laadittu yh-
teisty0ssa HSL:n kanssa, mutta niiden tarkoitus on ainoastaan mah-
dollistaa yleissuunnitelman vaikutusten ja kannattavuuden arviointi.
Tarkasteltavat linjastomuutokset on rajattu raitioteiden valittémaan
vaikutusalueeseen ja mahdollisimman pieneen maaréaan linjoja, jot-
ta vaikutusten voidaan katsoa syntyvéan nimenomaisesti raitioteiden
toteutuksesta eika laajemmista linjaston muutoksista. HSL ei sitoudu
linjastojen toteuttamiseen sellaisenaan, vaan laatii varsinaiset linjas-
tosuunnitelmat, toteuttaa niihin liittyvan vuorovaikutuksen ja tekee
niistéa paatokset hankkeen toteutusvaiheessa.

6.2 Vertailuasetelma

Tarkastelun lahtékohtana on se, ettéd Huopalahdentien-Vihdintien bu-
levardikaupunki toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa. Vertailun tar-
koituksena on tarkastella erilaisia bussi- ja raideliikenteen ratkaisuja
suunnittelualueen joukkoliikenteen jarjestamiseksi ja perustella inves-
tointi raitiotiehen.

Taulukko 9. Tarkasteltujen vaihtoehtojen laajuus

VE 1 VE 2 VE 2+
Pikaraitiotien uusi osuus 4,4 km 4.4 km 5,5 km
Fredrikinkatu 0,6 km 0,6 km
Topeliuksenkatu 1,6 km 1,6 km
Nordenskidldinkatu 0,3 km 0,3 km
Uusia raitiotieosuuksia yhteensa 4.4 km 6,9 km 8,0 km

6.2.1 Vertailuvaihtoehto VE 0+

Vertailuvaihtoehto VE 0+ perustuu nykytilanteesta kehitettyyn bus-
siliikenteeseen. Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin
maankayttoé on toteutettu ja niiden alueella bulevardikatujen liikenne-
jarjestelyt vastaavat raitiotien sisaltévia vaihtoehtoja. Vihdintiella on
raitiotien sijasta bussikaistat, mutta Huopalahdentiell4 ei.

Yleiskaava mahdollistaa bulevardikaupunginosan toteutumisen myds
siten, etta joukkoliikennejarjestelma perustuu runkobussiyhteyteen.
Koska Vihdintien pikaraitiotien rakentaminen perustellaan yleiskaa-
van mukaisella maankayt6lla, Lansi-Helsingin raitioteiden hankever-
tailuasetelmassa on Iahtékohdaksi asetettu bulevardikaupunginosan
maankaytto ja siihen liittyvat liikennejarjestelyt. Naista paatetaan ase-
makaavoituksella ja sen mukaisilla katusuunnitelmilla. Mikali maan-
kaytto ei toteudu yleiskaavan mukaisena, pikaraitiotien rakentaminen
Vihdintielle ei ole perusteltua.

Vertailuvaihtoehdossa Vihdintie palvellaan bussirunkolinjalla, joka kul-
kee Elielinaukiolta Myyrmakeen. Huopalahdentien sekéa lantisen kan-
takaupungin joukkoliikenne perustuu linjojen 18 ja 39 yhdistelmaan,
jota lilkenndiddan sahkdnivelbussein. Linjojen paatepysakki on Eiras-
sa. Linja 37 kulkee Kamppiin kuten nykyaan. Linja 54 kulkee Vihdintien
kautta. Linjasto mukailee HSL:n laatimaa Hameenlinnanvaylan ja Vih-
dintien linjastosuunnitelmaa seka paatdstd sahkonivelbussien kayt-
téonotosta.

37 39

&

300

18\\3°

Kuva 25. Vaihtoehdon VE 0+ joukkoliikenneratkaisu

Kantakaupungin raitioliikenteen Iahtékohtana on HSL:n vuonna 2015
laatima raitioliikenteen linjastosuunnitelma, joka otettiin kayttéon rai-
tiolilkkenteessé vuonna 2017. Linjastosuunnitelman tavoitetilassa Pasi-
lan, Jatkdsaaren ja Hernesaaren uudet raitiotiet ovat valmistuneet ja
nykyiset raitiolinjat palvelevat kyseisia alueita. Vertailuvaihtoehdossa
VE 0+ kantakaupungin raitioliikenne on linjastosuunnitelman mukai-

nen. Vertailuvaihtoehdossa on liséksi mukana seudun muut paatetyt
ja MAL-suunnitelman mukaiset raitiotiehankkeet.

2023 - 2025

Kuva 26. Tarkastelujen lahtoékohtana oleva raitioliikenteen linjas-
tosuunnitelman (2015) tavoitetila. Vaihtoehdot sisaltavat lisdksi paate-

tyt ja MAL-suunnitelman mukaiset raitiotiehankkeet.

Taulukko 10 Vertailuvaihtoehdon VE O+ linjat ja vuorovalit

Numero | Reitti Vuoroviéli [ Vuorovali
AHT/IHT | paiva

300 Myyrmaki - Elielinaukio 5 10

18 Munkkivuori - Eira 10 10

37 Malminkartano - Kamppi 10 20

39 Myyrm&ki - Eira 10 10

54 Pajamaki - Itékeskus 10 15
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6.2.2 Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehdossa VE 1 toteutetaan ainoastaan Vihdintien pikaraitiolinja
keskustan ja Pohjois-Haagan aseman vélille. Kaupunkiraitioliikenteen
linjastoa sopeutetaan siten, ettei kantakaupunkiin synny raitioliiken-
teen ylitarjontaa, rataosuuksien sujuvuus voidaan taata ja liilkkenndinti-
kustannusten nousua voidaan hillita.

Vaihtoehto 1

KAARELA

=== Jusi pikaraitiotie

- Nykyinen raitioverkko
OULUNKYLA

HAAGA
PITAJANMAKL
KOSKELA
KAENLA VANHAKAUPUNKI
TOUKOLA
KUMPULA,
MUNKKINIEMI

HERMANNI

TAKA-TOOLG,
MEILAHTI

SORNAINEN

ETU-TOOLO
KRUUNUNHAKA

LANSISATAMA

PUNAVUORI

KAIVOPUISTO

Kuva 27. Hankevaihtoehdon VE 1laajuus

Raitiolinja 4 lakkautetaan, ja sen palvelu Munkkiniemessa korvataan
jatkamalla raitiolinja 7 Munkkiniemeen. Linjan 4 palvelu Katajanokalla
korvataan linjalla 10, jolla on nykyista palvelua vastaava tihea vuorovali
ja sama reitti T6616n tulliin asti. Linja 1 puolestaan korvaa linjan 10 pal-
velun Kirurgilla.
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300
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Kuva 28. Vaihtoehdon VE 1 joukkoliikenneratkaisu
Taulukko 11. Hankevaihtoehdon VE 1 linjat ja vuorovalit
Numero Reitti Vuoroviéli | Vuorovali
AHT/IHT | [ péiva
Pikaratikka | Erottaja-P.Haaga 6 7,5
300 Myyrmaki - Elielinaukio 5 10
18 Munkkivuori - Eira 10 10
37 Malminkartano - Valimo 10 10
39 Myyrmaki — Eira 10 10
54 Pajamaki — Itédkeskus 10 15

Bussirunkolinjan 300 liikenndinti pikaraitiotien rinnalla jatkuu, koska
pikaraitiotien ensimmaisen vaiheen ei odoteta korvaavan Pohjois-Es-
poon ja Lansi-Vantaan bussiliikennetta. Lantisen kantakaupungin lii-
kenne hoidetaan linjojen 18 ja 39 yhdistelmalla sahkdnivelbussein, jol-

loin linjoilla on yhteinen paatepysékki Eirassa. Linja 37 paattyy Valimon
asemalle toimien pikaraitiotien ja l&hijunien liityntéayhteytena. Linja 54
kulkee Vihdintien kautta.

OULUNKYLA

HAAGA
PITAJARMAKI

VIIKKI
KOSKELA

LA VANHAKAUPUNKI

TOUKCLA
KUMPULA

MUNKKINIEMI RUSKEASUO

PASILE HERMANNI

LAAKSO

KULC
ALPPIHARJU

MEILAHTI
o MUSTIKKAMAA-KORK

SORNAINEN

KLuuvi

ETU-TOOLO
KRUUNUNHAKA

LANSISATAMA KAARTINKAUPUNKT

KATAJANOKKA

PUNAVUORI
KAIWOPUISTO

EIRA
LAUTTASAARI

SUOMENLINNA
ULLANLINNA

VE 1, raitiolinjastoluonnos

== Pikaraitiolinja Erottaja - P.Haaga

- 1 Képyla - Kirurgi

=== 7 Munkkiniemi - Pasila - Lansiterminaali
10 Pikku-Huopalahti - Katajanokka

ULKOSAZ

Kuva 29. Vaihtoehdon VE 1 raitiolinjasto (vain muutokset vertailuvaih-
toehtoon esitetty, muut kantakaupungin linjat kuvan 26 mukaisesti)

6.2.3 Vaihtoehdot VE 2 ja VE 2+

Vaihtoehdossa VE 2 toteutetaan seka Vihdintien pikaraitiolinja etta |an-
tisen kantakaupungin raitiotiet Fredrikinkadulle, Topeliuksenkadulle ja
Nordenskiéldinkadulle. Vaihtoehto VE 2+ on muilta osin samanlainen
kuin VE 2, mutta Vihdintien pikaraitiolinja on jatkettu Pohjois-Haagan
asemalta Kantelettarentielle. Linjan jatko Lassilasta Kannelmakeen
laajentaa suunnitelman Iahtékohtia, joten sille on tehty erillinen tar-
kastelu sen vaikutusten maarittelemiseksi.



Yleissuunnitelman hankearviointi on tehty linjastovaihtoehdolla A,
S | Vaihtoehdot 2 ja 2+ joka on vaihtoehdoista kustannustehokkain. Vaihtoehtojen vertailu on

| Vihdintien pikaraitiotie kohdassa 6.6. 5
(=== Uusi pikaraitiotie
(=== Jusi pikaraitiotie, vain VE 2+

L)
)
—‘ OULUNKYLA

HAAGA

e usi kaupunkiraitiotie Taulukko 12. Hankevaihtoehtojen VE 2 ja VE 2 linjat ja vuorovalit i MNyuAK
[= = Parannettava raitiotie Numero Reitti Vuorovili | Vuorovili
| — Nykyinen raitioverkko AHT/IHT |  piiva S g
HAAGA N o s .
Pl Pikaratikka | (Kannelmaki-) P. Haaga - Erottaja 6 7,5
4 Munkkiniemi - Eil"a 6 755 TOUKOLA
o = 300 Myyrmaki - Elielinaukio 5 10 P
KARYLA VANHAKAUPUNKI 18 Munkkivuori — Munkkiniemi 6 7,5
37 Malminkartano - Valimo 10 10 AR L R, .
TOUKOLA 39 Myyrmaki — Meilahti 7,5 10 .
{\ KUMPULA 54 Pajaméki - Itdkeskus 10 15
KULC
MUNKKINIEMI RUSKEASUO =
HERMANNI A
37 39 MEILAHTI b KALLIO
\ CRNAINEN MUSTIKKAMAA-KORK
' ; ETU-TOOLO
54 KRUUNUNHAKA

-
LI

MEILAHTI .
SORNAlNEN "’ LANSISATAMA KABRTINKAUPUNKI KATAJANOKKA
ETU-TOOLO
KRUUNUNHAKA
KAIVOPUISTO
54 LAUTTASAARI EIRY
\ SUOMENLINNA
KAARTINKALUPUNKI GEEL
LANSISATAMA AQPUNKL RinJANOKKA VE 2, raitiolinjastoluonnos A
= 1 Kirurgi - Kapyla
PUNAVUORI 18 === 2 Olympiaterminaali - Pasila
KAIVOPUISTO = 4 Eira - Munkkiniemi
. . . . ek 10 Katajanokka - Pikku-Huopalahti
Kuva 30. Hankevaihtoehtojen VE 2 ja VE 2+ laajuus — Pikaratikka Erottaja - P. Haaga (- Kannelméki)

Kuva 32. Vaihtoehtojen VE 2 ja VE 2+ raitiolinjat (vain muutokset
vertailuvaihtoehtoon esitetty, muut kantakaupungin linjat kuvan 26

Bussirunkolinjan 300 liikenndinti jatkuu pikaraitiotien rinnalla. Lanti-
sen kantakaupungin raitiotiet korvaavat bussililkenteen kantakaupun- 39

gissa, ja linjat 18, 39 lyhenevat liityntélinjoiksi, joiden paatepysékit ovat mukaisesti)
Munkkiniemessé ja Meilahden sairaalalla. Linja 37 paattyy valimoon ja
linja 54 kulkee Vihdintien kautta. 6.3 Joukkoliikenteen matkustajamaarat

300
Lantisen kantakaupungin raitioteiden toteuttaminen antaa useita S\ Tarkastelluista vaihtoehdoista on mallinnettu aamu- ja iltahuipputun-
mahdollisia tapoja liikkenndida kantakaupungin raitioliikennetta, mutta tien sekd vuorokauden kokonaismatkustajamaéarat. Vihdintien pika-
yleissuunnitelman yhteydessa ei paateta lopullisesta liikenndinnista. b raitiolinja kuormittuu kaikissa vaihtoehdoissa hyvin. Kuormitusta on
Kaupunkiraitioliikenteelle on laadittu kolme vaihtoehtoista linjasto- ; my6s ruuhkasuuntaa vastaan, miké merkitsee sita, etta linja palvelee
luonnosta A, B ja C. Kaikissa vaihtoehdoissa linjat 2 ja 4 siirtyvat Nor- monipuolisesti yhteyksia pendelityyppisen tyomatkaliikenteen lisaksi.
denskidldinkadun ja Topeliuksenkadun uusille rataosuuksille. Vaih- Kuormitushuippu sijaitsee Munkkiniemen ja Meilahden valilla. Pikarai-
toehtojen erot syntyvat siitd, mika raitiolinja kulkee Fredrikinkadun tiolinjan kapasiteetti riittaa hyvin huippukuormituksille, jotka vaihtele-

Kuva 31. Vaihtoehtojen VE 2 ja VE 2+ joukkoliikenneratkaisu

uutta rataa pitkin ja miten eteléisille paatepysakeille liikenndidaan. vat valilla 1200-1500 matkustajaa tunnissa.
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Lantisen kantakaupungin raitioteilla kulkevan linjan huippukuormitus
on suurimmillaan Kampin metroaseman pohjoispuolella ja suuntautuu
ruuhkasuuntaa vastaan, eli linja jakelee metrolla kantakaupunkiin saa-
puvaa liikennetta. Liikennemallin osoittama kuormitus ylittda kaupun-
kiraitiolinjan kapasiteetin yhdella pysakkivalilla.

Vihdintien pikaraitiolinjan kokonaismatkustajamaara on vaihtoehdos-
ta riippuen noin 35 000 - 39 000 matkustajaa vuorokaudessa. Lan-
tisen kantakaupungin raitiolinjalla on myds noin 39 000 matkustajaa
vuorokaudessa. Bussirunkolinjan liikenndinti Vihdintielld pikaraitio-
tien rinnalla ei ndyta merkittavasti vahentavan raitiolinjojen matkusta-
jamaaria, ja myds sen matkustajaméaara sailyy kohtalaisena.

Taulukko 13. Linjojen aamu- ja iltahuipputunnin huippukuormitus vaih-
toehdoittain

Linjojen huippukuormitus VEO+| VE1 | VE2 | VE2+ VE 2+
ei hin-
noittelua

Vihdintien pikaraitiolinja AHT 1370 | 1240 1370 1300

IHT 1470 | 1280 | 1380 1360
Lantisen kantakaupungin AHT 1670 1510 1680
raitiolinja

IHT 1760 1510 1750
Runkobussi 300 AHT | 500 330 330 310 340

IHT [ 570 540 540 450 550
Bussilinja 18 AHT [ 400 430

IHT [ 370 380
Bussilinja 39 AHT | 420 480

IHT | 410 420

lIman liikenteen hinnoittelutoimenpiteita (porttimallin tiemaksu, jouk-
koliikenteen lipunhinnan alennus ja pysakdintimaksualueen laajennus)
pikaraitiotien matkustajamaara on noin 33% pienempi ja lantisen kan-
takaupungin raitiolinjan matkustajamaara noin 18% pienempi.

Taulukko 14. Vuorokauden kokonaismatkustajamaara eriilla linjoilla

Vuorokauden VEO+ | VE1 VE2 | VE2+ | VE2+
kokonaismatkustajamaara ei hin-
noittelua
Vihdintien pikaraitiolinja - 38300 | 34900 | 39200 | 26400
Lantisen kantakaupungin raitiolinja - - 38700 | 38700 | 31700
Runkobussilinja 300 10400 [ 8500 | 8900 | 9000 7400
Bussilinjat 18 ja 39 yhteensa 26100 | 25200 - - -
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Kuva 33. Joukkoliikenteen kuormitus aamuhuipputunnissa vaihtoeh-
dossa VE 2+

6.4 Kulkutapajakauman muutokset

Kaikki hankevaihtoehdot lisdavat joukkoliikenteen matkamaaraa ja
vaikutus voimistuu toteutettavien raitioteiden laajuuden kasvaessa.
Autolla tehtdvien matkojen maara vahenee vastaavasti, mutta pie-
nemmassa maarin. Paraneva joukkoliikenne vahentda hieman pyora-
matkoja, mutta jalankulkumatkojen maara kasvaa.

Tilanteessa, jossa liikenteen hinnoittelutoimenpiteitad ei ole kaytos-
sa (tiemaksut, joukkoliikenteen lipunhinnan alennus ja pysékéinti-
maksualueen laajentaminen), joukkoliikenteen matkamaaran kasvu
ja autoliikenteen matkamaaran lasku ovat hieman suurempia kuin
hinnoittelutoimenpiteiden ollessa voimassa, mutta joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on yleisesti alemmalla tasolla. Liikenteen hinnoitte-
lutoimenpiteet nostavat joukkoliikenteen osuutta ja parantavat bus-
siliikenteen palvelutasoa suhteessa raideliikenteeseen jo vertailu-
tilanteessa. Naiden seikkojen vuoksi investoinnin vaikutukset ovat
suuremmat ilman liikkenteen hinnoittelua.

Matkamaaran muutos vuorokaudessa kulkutavoittain vrt. VE 0+

2500
2000

1500

1000

500
0 [ | —mlE

-500
-1000
-1500

2000 Joukkoliikenn

Autoliikenne % Pyoraliikenne = Jalankulku
mVE 1 -244 489 -101 126
VE2 -596 1086 -316 269
VE 2+ -1239 1561 -272 463
B \VE 2+, ei hinnoittelutoimenpiteita -1479 1865 -234 365
mVE 1 VE 2 VE 2+ ®mVE 2+, ei hinnoittelutoimenpiteita

Kuva 34. Matkamaarien muutokset Helsingissa alkavilla matkoilla
kulkutavoittain

Kulkutapajakauma, Helsingista lahtevat matkat

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %

0%

7,53% 7,92% 7,51% 7,51% 7,61%

0,
21,65% 21,64% 21,62% 21,59% .

VE1 VE.2 VE 2+ VE 2+

ei hinnoittelua

VE 0+

Auto mJoukkoliikenne mJalankulku Pyoraliikenne

Kuva 35. Kulkutapajakauma matkoilla, joiden alkupiste on Helsingissa

Hankkeen vaikutus koko Helsingin kulkutapajakaumaan on pieni. Itse
bulevardin ja sen maankaytdon toteuttaminen hyvan joukkoliikenne-
saavutettavuuden alueelle muuttaa kulkutapajakaumaa nykytilantee-
seen nahden mika ei kay ilmi vertailuasetelmasta. Liikenteen hinnoit-



telutoimenpiteilld (tiemaksut, joukkoliikenteen lipunhinnan alennus ja
pysakointimaksualueen laajentaminen) on merkittéva vaikutus kulku-
tapaosuuksiin.

6.5 Joukkoliikenteen palvelutaso ja kapasi-
teetti

6.5.1 Matkustusmukavuus ja esteettomyys

Raitiovaunujen kiihtyvyysominaisuudet tunnetaan ja pituus- seka sivu-
suuntaisille kiihtyvyyksille on maaritelty ohjearvot, joita voidaan hy6-
dyntaa radan suunnittelussa ja liilkenndinnissa matkustusmukavuuden
varmistamiseksi. Raitiovaunujen tasaisen kiihtyvyyden ja vahaisem-
man sivusuuntaisen liikehdinnan ansiosta matkustusmukavuus on
busseja parempi, erityisesti ruuhka-aikoina seisten matkustaville. Rai-
tiovaunun matkustajat eivat altistu moottorista ja epatasaisista katu-
paallysteista syntyvalle melulle ja tarinalle.

Raitioliikenteen esteettomyys on paremmalla tasolla kuin bussien.
Raitiovaunupysakit suunnitellaan esteettémyyden erikoistason mu-
kaisiksi. Nousukynnys pysékiltd vaunuun on busseja pienempi ja aina
saman suuruinen. Matalalattiaisissa vaunuissa ei ole askelmia ja niis-
sa on busseja enemman tilaa esimerkiksi lastenvaunuille ja liikkumi-
sen apuvalineille.

6.5.2 Matkustajakapasiteetti

Raitioteiden toteuttaminen liséa joukkoliikennelinjaston kokonaiska-
pasiteettia lantisessa Helsingissa. Pikaraitiovaunun mitoittava kapa-
siteetti, jota kdytetaan linjojen vuorovalien suunnittelussa, on noin 150
matkustajaa vaunua kohden, mikéa on yli kaksinkertainen telibussiin
verrattuna ja nivelbussiinkin nahden yli puolitoistakertainen. Pidempia
pikaraitiovaunuja kayttamalla kapasiteettia voidaan edelleen nostaa
yli 200 matkustajaan vaunua kohti. Yleissuunnitelman linjasto tuottaa
Mannerheimintien ja lantisen kantakaupungin raideliikennekaytéaviin
jopa 2000-3000 henkildn tuntikapasiteetin.

Taulukko 15. Ajoneuvokohtainen mitoituskapasiteetti, matkustajaa

Telibussi 66
Nivelbussi 89
Artic-raitiovaunu 27,5 m 128
Pikaraitiovaunu 35 m 150
Pikaraitiovaunu 45 m 210

Joukkoliikenteen tuntikapasiteetteja

3000

2520
2500
2048
2000
1500
1500 1280
1000 768 792
- 0 I I I
, N

Tuntikapasiteetti, hlé
[
(=]
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Kuva 36. Joukkoliikenteen tuntikapasiteetteja eriilla yhteyksilla ja
vuorovaleilla

6.5.3 Rataverkon kapasiteetti

Raitioliikenteen ratakapasiteetin kannalta on olennaista pitaa vuoro-
maarat kohtuullisina kullakin rataosuudella. Liikenteen kapasiteetti
syntyy vaunujen suuren paikkamaaran kautta. Vuoromaaran kasvu
heikentaa liikenteen nopeutta, sujuvuutta ja tdsmallisyytta, kun vau-
nut jonottavat pysakeille ja risteyksiin. Raitioliikenteen kehitys pidem-
malla aikajanteelld aiheuttaa todennakdisesti lisda kasvupainetta vuo-
romaariin, kun vuorovaleja tihennetdan ja uusia linjoja perustetaan.
Tallaisia esiselvitystasolla olevia linjoja voivat olla mm. Hdmeenlinnan-
vaylan suunnan pikaraitiotie, Tiederatikka tai Jokeri O-pikaraitiotie.

Keskeisimmiksi pullonkauloiksi suunnittelualueella on arvioitu T66I6n-
tullin risteys sekd Mannerheimintien ja Kaivokadun risteys. Suunnitel-
ma pitda vuoromaaran naissa risteyksissa vakaana.

Vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 2+ liikenne vahenee Mannerheimintiella
Taka-T00l6ssa ja kasvaa puolestaan Paciuksenkadulla seké Runeber-
ginkadulla. Vaihtoehdossa VE 1 vuoromaéara kantakaupungissa sailyy
nykyisend, kun raitiolinja 4 on lakkautettu ja sen palvelu Munkkinie-
messa on korvattu linjan 7 jatkeella Meilahdesta. llman kantakaupun-
gin raitiolinjojen sopeuttamista vuoromaara kriittisissa risteyksissa ja
Mannerheimintielld nousee korkeaksi, mikéd johtaa keskinopeuksien
laskuun, jonoutumiseen ja ajoaikojen hajonnan kasvuun.

Raitioliikenteen vuoromaaria

35
o
< 30
=
B 25
2 20
o
5 15
T 10
e
g I

0 . - -

Paciuksenk | TOOIONMUIIN | 1 halli | Lasipalatsi Apollonkatu
atu risteys
mVE 0+ 10 26 2% 32 18
VE 1 16 26 2% 32 18
VE2(+) 20 26 20 32 28
mVE 0+ =VE1 mVE 2(+)

Kuva 37. Raitioliikenteen vuoromaéaria erdissa risteyksissa ja ka-
tuosuuksilla

6.6 Joukkoliikenteen liikennointikustannuk-
set

Hankevaihtoehtojen raitioliikenteen seka bussilinjojen muutoksista
syntyvat liikenndintikustannusten muutokset on arvioitu suhteessa
vertailuvaihtoehdon joukkoliikennelinjastoon. Arviot perustuvat koh-
dassa 6.2 esitettyihin linjastomuutoksiin ja niissé on kaytetty viimeai-
kaisissa joukkoliikenteen tarjouskilpailuissa tarjottuja yksikk&hintoja.

Raitioliikenteen liikenndintikustannukset muodostuvat operoinnin
muuttuvista ja kiinteista osista, kalusto- ja tilakustannuksista seka lii-
kenteenohjauskeskuksen kustannuksista. Erot tarkasteluvaihtoehto-
jen vaélilla syntyvat kaupunkiraitioliikenteen seka pikaraitiolinjan ope-
roinnista ja pikaraitiolinjan kalustotarpeesta.

Vihdintien pikaraitiolinjan liikenndinti ja kalusto maksavat noin 7,4 M€
vuodessa vaihtoehdossa VE 2+ ja noin 7,0 M€ vuodessa vaihtoehdois-
sa VE 1ja VE 2. Kaupunkiraitiolinjoihin esitetyt muutokset huomioituna
raitioliikenteen liikkenndintikustannukset nousevat 4,5 M€/v vaihtoeh-
dossa VE 1, 6,8 M€ vaihtoehdossa VE 2 ja 7,2 M€ vaihtoehdossa VE 2+.

Bussiliikenteen liikennodintikustannukset on arvioitu tarkastelussa
mukana oleville linjoille 300, 18, 37, 39 ja 54. Autoliikenteen sujuvuus
vaikuttaa bussiliikenteen liikenndintikustannuksiin, milla voi olla vai-
kutusta erityisesti Huopalahdentien ja Lapinmaentien bussilinjojen
likenndintiin tilanteessa, jossa liikkenteen hinnoittelu ei ole kaytossa.
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Vaihtoehdossa VE 1 bussiliikenteen liikenndintikustannukset laske-
vat noin 1,2 M€/v ja vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 2+ ne laskevat noin 5,2
M€ /v.

Kokonaisuutena yleissuunnitelmassa esitetyilla linjastomuutoksilla
joukkoliikenteen lilkkennodintikustannukset nousevat vaihtoehdossa VE
1noin 3,3 M€/v, vaihtoehdossa VE 2 noin 1,6 M€/v ja vaihtoehdossa VE
2+ noin 2,0 M€/v.

Yleissuunnitelman liikennejarjestelyt voivat heikentaa bussiliikenteen
sujuvuutta monin paikoin. Sujuvuuden heikentyminen johtuu mm. bus-
sikaistojen poistumisesta, kaistamaarien vahentamisesta, uusista lii-
kennevalo-ohjatuista katuliittymistd ja mahdollisesti raitioliikenteen
etuuksien aiheuttamasta muun liikenteen sujuvuuden heikentymises-
ta. Liséksi esitetyilla ratkaisuilla voi olla vaikutusta joukkoliikenteen
tarjontaan, mikali nykyisin kdytdssé olevia yhteysvaleja ei voida jatkos-
sa liilkenndida busseilla.

Taulukko 16. Raitioliikenteen vuotuiset liikennodintikustannukset vaih-
toehdoittain

Yleissuunnitelman aineiston perusteella on vaikea arvioida tasmallisia
vaikutuksia sujuvuuteen. Arviointi on tehty eri osuuksien osalta vuo-
romaarien, keskimaaraisen operointihinnan ja hidastumisesta johtu-
van lisdajan osalta. Koska tarkkaa tietoa sujuvuuden vaikutuksesta
ei ole, on laskenta tehty 30 sekunnin ja 60 sekunnin kiinteilla arvoilla
osuuksittain. Sujuvuuden heikentyminen nostaa bussiliikenteen jér-
jestamisen kustannuksia vuositasolla nain arvioituna enintédan n. 1-2
miljoonan euron edestéd. Laskennassa on oletettu sama sujuvuuden
heikentymé kaikkina aikoina.

Liikenndintikustannusten lisaksi tulisi liséksi arvioida sujuvuuden hei-
kentymisen sekd mahdollisten poistuvien yhteysvélien vaikutuksia
matkustajille kohdistuviin matka-aikahaittoihin.

Raitioliikenteen kustannusrakenne

80000000 €

70000 000 €

60 000 000 £ B Liikenteenohjauskeskus

50 000 000 € il

M Pikaraitiolinjan kalusto
40 000 000 €

30000 000 €
20000 000 €
10 000 000 €

0€

VE 0+ VE 2+

B Kaupunkiraitioliikenteen kalusto
1 Operoinnin kiinted erd
H Vihdintien pikaraitiolinja

B Kaupunkiraitioliikenne

Kuva 38. Raitioliikenteen kustannusrakenne tarkasteluvaihtoehdois-
sa

Taulukko 17. Bussiliikenteen vuotuiset liikkennointikustannukset tar-
kasteluvaihtoehdoissa

VE 0+ VE 1 VE 2 VE 2+
Operointi-
kustannukset
Kaupunkiraitio- 35220000€| 32740000 €| 35030000€ | 35030000 €
liilkenne
Vihdintien pika- O€| 4120000¢€ 4120000€| 4380000%€
raitiolinja
Kiintea era 2530000€| 2530000€| 2530000€| 2530000¢€
Péaoma-
kustannukset
Kaupunkirai- 16 950000 €| 16 950000€ | 16950 000€ | 16950 000 €
tioliikenteen
kalusto
Vihdintien 0€| 2830000€| 2830000€| 3040000¢€
pikaraitiolinjan
kalusto 35 m
Tilat 12370 000€| 12370000 €| 12370000€| 12370000 €
Liikenteenoh- 1460000€| 1460000€| 1460000¢€ 1460000 €
jauskeskus
Yhteensa 68 530 000€ | 73000000€ | 75290 000 €| 75760 000 €
Ero VE O+:aan 0€| 4230000€| 6520000€| 6990000 €

Suunnitelman alueella on merkittdva méaara Helsingin sisdisté ja seu-
dullista bussiliikennettd, josta osa on runkolinjatasoista ja osaa ke-
hitetdan lahitulevaisuudessa runkolinjatasoiseksi. Sujuvuuden hei-
kentyminen voi johtaa palvelutason heikentymiseen ja kustannusten
kasvuun nailla linjoilla.
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Linja VE O+ VE1 VE 2(+)

300 5716 098 € 5716 098 € 5716 098 €
18 3347695 € 3347695 € 2006 455 €
37 3776724 € 2604 426 € 2604426 €
39 4958792 € 4958792 € 2269885 €
54 2497616 € 2 497616 € 2497616 €
Yhteensa 20296 924 € 19124 626 €| 15094 479 €
Ero VE O+:aan 1172298 €| -5202445 €

Liikennointikustannusten erotus VE O+:aan

8000000 £ 6760 000 € 7230000 €
REORERNE 4470000 €
4000 000 € 98 000 €
28 000 €
2000000 € SR -
“
-2000000€ —-1172000€
-4000 000 £
-6000 000 € -5202000€ 5202000 €
VE1 VE 2 VE 2+
M Bussiliikenne W Raitiolilkenne Yhteensa

Kuva 39. Joukkoliikenteen lilkenndintikustannusten erotus suhteessa
vertailuvaihtoehtoon

6.7 Kantakaupungin raitiolinjastovaihtoeh-
tojen vertailu

Yleissuunnitelman yhteydessa ei tehda lopullista paatdsta raitiolin-
jojen reiteista. Lantisen kantakaupungin uusilla raitiotieosuuksilla
taydentyvaa raitioverkkoa on mahdollista liikenndida useilla tavoilla.
Téssa on vertailtu kolmea mahdollista linjastoluonnosta A, B ja C. Lin-
jastojen keskeiset erot muodostuvat siita, mika linja kulkee Fredrikin-
kadun uutta raitiotieta pitkin ja miten linjojen eteldiset paatepisteet
jaetaan.

Vaihtoehdossa A linja 4 siirtyy uudelle reitille Munkkiniemesta Eiraan
Topeliuksenkadun ja Fredrikinkadun kautta. Talldin se tarjoaa yhtenai-
sen linjan koko lantisen kantakaupungin poikki. Linjan tiheéd vuorovali
mahdollistaa bussiliikenteen korvaamisen. Munkkiniemen palvelu Ka-
tajanokalla korvataan linjalla 10, jolla on vastaava tihed vuorovali. Linja
1 puolestaan korvaa linjan 10 poistuvan palvelun Kirurgilla. Linja 2 siir-
tyy kulkemaan Kansanelakelaitoksen ja Té6l6ntorin valin Topeliuksen-
kadun uuden raitiotien kautta.

Vaihtoehdossa B linja 2 jatkaa Topeliuksenkadulta Fredrikinkatua pit-
kin Etela-Helsinkiin muodostaen tiheasti liikennditévissa olevan linjan
Eirasta Kampin ja To6l6n kautta Pasilaan. Linja 1 siirtyy linjan 2 nykyi-
selle reitille Olympiaterminaalille liittyen linjan 3 pariksi. Linja 4 kul-
kee Topeliuksenkadulta keskustaan ja sen paatepysakki on Kirurgilla.
Linja 10 palvelisi vaihtoehdossa Katajanokkaa, jolloin alueen yhteydet
keskustaan ja Mannerheimintielle sailyvat mahdollisimman lahella ny-
kyisia.



Vaihtoehdossa C nykyisiin raitiolinjoihin tehdédan mahdollisimman va-
haiset muutokset. Kaikkien linjojen paatepysakit sailyvat nykyisina,
mutta linjat 2 ja 4 siirtyvat kulkemaan Topeliuksenkadun kautta ja linja
1 Fredrikinkatua pitkin.
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VE 2, raiticlinjastoluonnos A

= 1 Kirurgi - Kapyla
=== 2 QOlympiaterminaali - Pasila
=== 4 Eira - Munkkiniemi
10 Katajanokka - Pikku-Huopalahti
= Pikaratikka Erottaja - P. Haaga (- Kannelmaki}

ULKOSAARE

Kuva 40. Hankevaihtoehdon VE 2 kaupunkiraitiolinjastoluonnos A
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VE 2, raitiolinjastoluonnos B

= 1 Olympiaterminaali - Kapyla
= 2 Eira - Pasila
=== 4 Kirurgi - Munkkiniemi
10 Katajanokka - Pikku-Huopalahti
= Pikaratikka Erottaja - P. Haaga (- Kannelmdki)

ULKOSAARE

Kuva 41. Hankevaihtoehdon VE 2 kaupunkiraitiolinjastoluonnos B

Perusvaihtoehtona kaytetty linjasto A, jossa linja 4 kulkee Munkkinie-
mesta Eiraan, on vaihtoehdoista kustannustehokkain. Raitiolinjojen
kuormitus seka joukkoliikenteen matkamaaran kasvu ovat vaihtoeh-
dossa suurimmat. Muut linjastot eivat tarjoa yhtenaista vaihdotonta
yhteytta Etela-Helsingin, Kampin ja Meilahden valilla. Linjaston B etu-
na on kuitenkin hyva yhteys Kampin ja Pasilan valilla. Linjasto A on lii-
kenndintikustannuksiltaan edullisin. Muut vaihtoehdot nostavat kau-
punkiraitioliikenteen lilkenndintikustannuksia siihen ndhden noin 0,2
- 0,7 miljoonaa euroa vuodessa.
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VE 2, raitiolinjastoluonnos C

= 1 Eira - Kdpyla
=== 2 QOlympiaterminaali - Pasila
= 4 Katajanokka - Munkkiniemi
10 Kirurgi - Pikku-Huopalahti
= Pikaratikka Erottaja - P. Haaga (- Kannelmaki)

ULKOSAARE

Kuva 42. Hankevaihtoehdon VE 2 kaupunkiraitiolinjastoluonnos C

Taulukko 18. Kantakaupungin vaihtoehtoisten raitiolinjastoluonnosten
vertailu

VE 2+ VE 2+ VE 2+
linjasto A | linjasto B | linjasto C

Pikaratikan matkustajamaéra (matkustajaa/ 39200 31300 31700
vrk)
Linjan 4 matkustajamaara (matkustajaa/vrk) 38700 30000 37700
Joukkoliikenteen matkamaaran kasvu (mat- 1410 1150 1120
kaa/vrk)
Raitioliikenteen lilkkennodintikustannukset vrt vertailu +0,74 +0,22
linjasto A (M€/v)
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6.8 Saavutettavuus

Hankkeen vaikutusta saavutettavuuteen on tarkasteltu Helmet-lii-
kennemallin tulosten perusteella arvioimalla aluekohtaisesti, kuinka
monta seudun asukasta saavuttaa alueen 30 minuutissa aamuhuip-
putunnin aikana. Tarkastelu on esitetty skenaariosta, jossa lilkenteen
hinnoittelu on kaytossa. Tulokset on esitetty suhteellisina muutoksina.
Joukkoliikenteen saavutettavuuden arviointiin on kaytetty yleistettya
matkavastusta, joka sisaltad matka-ajan liséksi mm. odotusaikojen ja
palvelutason vaikutuksen. Autoliikenteelle on kéytetty puhdasta mat-
ka-aikaa.

| MAL VE 2+

_~{ Joukkoliikenteen
saavutettavuuden muutos (%)
-/l -18--10

- Il -10--5

5--2

“2-+2

+2 - 45

Il 45 - +10

W +10- +147

—— Lansi-Helsingin raitictiet
= Junarata

—— Metrorata

~—— Moottoritie

> 2 A .
Kuva 43. Joukkoliikennematkojen 30 minuutin saavutettavuusker-
tyman muutos aamuhuipputunnissa vaihtoehdossa VE 2+ liikenteen
hinnoittelutoimenpitein

Joukkoliikenteen saavutettavuus paranee laajasti lantisessa kan-
takaupungissa ja Lansi-Helsingissé, ja muutokset ovat merkittaviaz
(Kuva 43). Selittéava tekija on uudet 13hijuna- ja metrokytkokset, jotka
tuovat suuren vaestdpohjan uusien raitioteiden potentiaalisiksi kayt-
tajiksi. Saavutettavuuden muutokset ovat suurimpia Huopalahdentien
varressa Munkkivuoren ja Niemenmaen ymparistdssa. Myos Vihdin-
tien varressa, Lassilassa ja Kannelmaessa saavutettavuus paranee.
Saavutettavuus heikkenee alueilla joiden suorat linjat keskustaan
muuttuvat vaihdollisiksi. Myods kaupunkiraitiolinjaston muutoksilla on
saavutettavuusvaikutuksia mm. Munkkiniemessa ja eteldisessa Hel-
singissa. Lopulliset linjastoratkaisut vaikuttavat toteutuviin saavutet-
tavuusmuutoksiin ja niiden alueelliseen jakautumiseen.
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Autoliikenteessa vaikutukset saavutettavuuteen ovat pienia verrattu-
na joukkoliikenteeseen, koska autoliikenteen jarjestelyt bulevardikau-
pungin alueella ovat paapiirtein samat vertailu- ja hankevaihtoehdois-
sa. Vaikutukset jakautuvat laajasti koko seudulle ja muutokset ovat
paaosin positiivisia (Kuva 44).

(57| MAL VE 2+
¢ { Autoliikenteen
saavutettavuuden muutos (%)
N -13--10
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-0,5 - +0,5
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= Junarata
] 5 —— Metrorata
iy | B - —— Moottoritie

Kuva 44. Autoliikenteen 30 minuutin saavutettavuuskertyman muutos

aamuhuipputunnissa vaihtoehdossa VE 2+ liikenteen hinnoittelutoi-
menpitein

6.9 Ajoneuvoliikenne

6.9.1 Ennustetut liikennemaarat ja lilkenteen hinnoit-
telun vaikutus

Hankkeen liikkennemallinnus on tehty MAL-suunnitelman mukaisella
arviointimenetelmalla, joka sisaltaa liikenteen hinnoittelutoimenpiteet.
Ne ovat ovat porttimallin tiemaksu, joukkoliikenteen lipunhinnan alen-
nus seka pysakointimaksualueen laajentaminen.

Pysakointi on mallinnettu liikennetarkasteluissa autonomistusmalliin.
Talla pyritdédn kuvaamaan asukaspysakoéinnin jarjestelyita Helsingis-
sa. Automatkojen kokonaismatka-ajassa ei ole erikseen mallinnettu
pysakointiin kaytettya aikaa tai kavelyaikaa pysakoityyn autoon. Ty6-
ja asiointimatkoihin on lisatty kertakustannus, jolla pyritdan mallinta-
maan naihin liittyvaa pysakaointia ja siten saatu nykytilanne kalibroitua
liikennemalliin oikein. Helsinki on jaettu mallissa kolmeen alueeseen,
jotka ovat ydinkeskusta, muu kantakaupunki ja esikaupunkialue.

MAL-suunnitelman mukaisessa arviointimenetelméssa vuoden 2030
ennustetussa tilanteessa on Helsingin pysakaointipolitiikan mukaisesti
asiointipysakoéinnin kustannusta lisatty myos esikaupunkialueella. Lii-
kennemalliin ei ole mahdollista kuvata tarkasti pysékointinormeja tai
aikaperusteisia pysakointirajoituksia.

Hankevaihtoehto VE 2+ on tarkasteltu myds ilman naita toimenpitei-
ta, jotta voidaan arvioida niiden vaikutus joukkoliikenteen matkus-
tajamaariin, kulkumuotojakaumaan ja autoliikenteen maariin. lIman
liikenteen hinnoittelua olevissa skenaarioissa kantakaupunkiin suun-
tautuvilla tyo- ja asiointimatkoilla on kuvattu pysakdinnin kustannus.

Taulukko 19. Vuorokauden seka huipputuntien liikennemaaria

VE 2+ liikenteen VE 2+ ilman liikenteen

hinnoittelulla hinnoitelua

KAVL | AHT IHT | KAVL | AHT IHT
Vihdintie Kaupintien etela- 22000 | 2550 | 2750 | 19000 | 2230 | 2310
puolella
Huopalahdentie Turunvayléan [ 25200 | 2120 | 2330 | 29800 | 2620 | 2910
etelapuolella
Topeliuksenkatu Kirjailijan- 15800 | 1140 | 1300 | 15100 | 1110 1230
puiston kohdalla

KAVL: keskiméaéarainen arkivuorokauden liikennemaara
AHT: aamuhuipputunti
IHT: iltahuipputunti

lIman liilkenteen hinnoittelutoimenpiteitéd Helsingista alkavien automat-
kojen maéara vuonna 2030 on noin 48 % tai 230 000 matkaa suurempi
kuin lilkenteen hinnoittelulla. Vastaavasti Helsingista alkavien joukko-
liikennematkojen maara on noin 17% eli 140 000 matkaa pienempi.

lIman liikenteen hinnoittelutoimenpiteita ajoneuvoliikenteen maéra on
vertailutilannetta suurempi erityisesti suurilla sisdantulovaylilla. Vuon-
na 2030 ennustettu vuorokauden keskiliikennemaara on Vihdintiella
Kaupintien pohjoispuolella 17% suurempi, Turunvaylalla Munkkinie-
men lansipuolella 40% suuremp, Huopalahdentielld 21 % suurempi i
ja Hameenlinnanvaylalla Hakamaentien pohjoispuolella 43% suurempi
kuin liikenteen hinnoittelutoimenpiteiden ollessa kaytdssa. Suurempi
liikennemaara vaikuttaa suunnitelma-alueella lilkkenteen sujuvuuteen
erityisesti Huopalahdentiella ja Vihdintiella Haagan ympyran eteldpuo-
lella. Vihdintiella Haagan ympyran ja Kaupintien valilla likennemaara
on pienempi ilman liikenteen hinnoittelua, koska Turunvaylan ja Ha-
meenlinnanvayldn ruuhkautumisvaikutukset rajoittavat Vihdintieta
pitkin reitittyvaa liikennetta.



Kantakaupungin katuosuuksilla liikenteen hinnoittelun vaikutukset
ovat pienemmaét ja vaihtelevan suuntaiset. Esimerkiksi Topeliuksenka-
dun pohjoisosalla keskivuorokausilikennemaéra on lilkenteen hinnoit-
telutoimenpitein 4% pienempi, Mechelininkadulla Topeliuksenpuiston
kohdalla 7% suurempi ja Mannerheimintiellda Oopperan risteyksen
etelapuolella 6% suurempi kuin ilman hinnoittelutoimenpiteita.

Kuva 45. Ennustettu keskivuorokausiliikenne vuonna 2030 vaihtoeh-
dossa VE 2+ liikenteen hinnoittelutoimenpitein
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Kuva 46. Liikenteen hinnoittelutoimenpiteiden vaikutus vuorokauden
keskiliikennemaariin vaihtoehdossa VE 2+. Sinisella liikenteen vahe-
nema ja punaisella kasvu.

6.9.2 Autoliikenteen siirtymat

Raitiotiehankkeen vaikutukset autoliikenteen maariin kantakaupun-
gin ulkopuolella ovat maltilliset, koska autoliikenteen jarjestelyt ovat
Huopalahdentien ja Vihdintien osuuksilla samanlaiset vertailuvaihto-
ehdossa ja hankevaihtoehdossa.

Kantakaupungissa liikennemaara vahenee merkittdvimmin Topeliuk-
senkadulla ja Runeberginkadulla, joilla autoliikenteen kaistamaara
vahenee. Lilkennemaara vahenee enimmillaan Topeliuksenkadun poh-
joisosalla noin 3900 ajoneuvolla eli 24 %:lla vuorokaudessa. Liikennet-
ta siirtyy rinnakkaisille reiteille Mechelininkadulla ja Mannerheimintiel-
14, jossa liilkenne lisédantyy Tullinpuomin eteldpuolisella osuudella.
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Kuva 47. Vuorokauden liikennemaaran muutos vertailuvaihtoehdon
VE 0+ ja vaihtoehdon VE 2+ valilla, kun liilkenteen hinnoittelutoimenpi-
teet ovat kaytossa
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6.9.3 Autoliikenteen suoritteet, paastot ja onnetto-
muudet

Hanke vahentaa erityisesti henkiléautoliikenteen suoritetta, mutta
muutokset ovat verrattain pienia. On huomattava, ettd myos vertailuti-
lanteessa on toteutettu bulevardikaupunki, jonka vaikutukset suhtees-
sa nykytilaan ovat merkittavammat kuin tarkasteltujen vaihtoehtojen
valiset erot. Bulevardikaupunginosasta ja siihen liittyvasta lilkkennejar-
jestelmasta paatetdan kaavoituksen ja katusuunnittelun yhteydessa.
Linja-autojen suorite vahenee linjastomuutosten myo6ta. Pakettiauto-
jen, kuorma-autojen ja yhdistelmaajoneuvojen liikkennesuoritteeseen
vaikutukset ovat pienet lilkenteen hinnoittelutoimenpiteilla. llman lii-
kenteen hinnoittelua ne véhenevat hieman enemman.
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Kuva 48. Moottoriajoneuvoliikenteen suoritemuutos vaihtoehdoittain

Hankkeen toteuttaminen tukee yhdyskuntarakenteen ja liikennejar-
jestelman kehittymista vahapaastoiseksi. Raitioliikenne on paastotén
joukkoliikennemuoto. Helsingin kaupunkiraideliikenteessé on kaytet-
ty vuodesta 2012 alkaen ainoastaan hiilidioksidipaastétontd sahkoa.
Myds bussiliilkenne on sahkoistyméassa nopeasti. Siksi vaikutusten ar-
vioinnissa on oletettu, ettd HSL-alueen bussiliikenne on sahkoistetty
vuoteen 2030 mennessa eika siitéd aiheudu suoria hiilidioksidipaastoja.

Tieliikenteen paastdjen kehitystéd on vaikea ennustaa. Hankkeen to-
teuttamisesta syntyvat ajoneuvoliikenteen suoritemuutokset ovat
suhteellisen pienia, ja ajoneuvokohtaiset paastét muuttuvat ajoneuvo-
tekniikan kehittyessa seka liikenteen sahkoistyessa. VTT:n Lipasto-tie-
tokannan vuoden 2017 paéstétietojen perusteella vaihtoehdon VE 2+
toteuttaminen vahentéa ajoneuvoliikenteen paastdja noin 430 tonnia
hiilidioksidiekvivalenttia vuodessa liikenteen hinnoittelutoimenpitein.

Liikenteen suoritemuutosten perusteella arvioituna hankevaihtoehto
VE 2+ vadhentda onnettomuuskustannuksia noin 520 000 €/v. Han-
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kearvioinnissa ei ole huomioitu liilkennejarjestelyiden vaikutusta lilkken-
neturvallisuuteen. Arvioinnissa on ollut |ahtékohtana, ettei Helsingin
katuverkolle rakenneta jarjestelyitd, jotka heikentavat liikenneturval-
lisuutta.

Taulukko 20. Ajoneuvoliikenteen suorite-, paastd- ja onnettomuusmuu-
tokset vaihtoehdoittain

VE1 VE 2 VE 2+ VE 2+, ei
hinnoittelua

Suoritteen muutos,
km/arkivuorokausi
Henkildauto -263 -5408 -10629 -6609
Bussi -591 -3231 -3231 -3231
Pakettiauto 4 2 14 -134
Kuorma-auto 34 18 133 -1363
Yhdistelmaajoneuvo 34 36 58 -1580
Suorite yhteensa -782 -8583 -13655 -12917
Paastét CO2e, t/v -9 -o44 -427 -1376
Onnettomuus- 8000€ |-236000 € |-524000€ | -163000 €
kustannukset €/v

6.9.4 Autoliikenteen matka-ajat

Raitiotiehankkeen vaikutus autoliikenteen seudullisiin matka-aikoihin
on vahainen. Suurimmat muutokset ovat suuruudeltaan noin 20 se-
kuntia.

Taulukko 21. Autoliikenteen matka-aikojen suhteellinen muutos aamu-
huipputunnissa vaihtoehdossa VE2+ liikenteen hinnoittelutoimenpi-

tein

Erotta- | Lénsisa- | Pasilaan | Leppé- | Keilanie-| Myyr-
jalle tamaan vaaraan meen | makeen

Erottajalta - 0,9 %
Lansisatamasta - 0,1% -0,1 %
Pasilasta 0,8 % -0,2 % - 0,1% 0,9 % 0,0 %
Leppavaarasta - -0,5% -0,5%
Keilaniemesta -0,2 % - -0,4 %
Myyrmaesta 0,3 % 0,0 % -

6.9.5 Autoliikenteen toimivuus

Liikenteen toimivuutta on arvioitu koko suunnittelualueelta seudullisen
liikennemallin avulla, minka lisaksi tarkasteluja on tarkennettu kriitti-
siksi arvioiduilla osuuksilla mikrosimuloinnilla, joka huomioi risteysten

kaistajarjestelyt ja liikennevalo-ohjauksen tarkemmin. Toimivuuden
arvioinnin lahtdkohtana on pidetty autoliikenteen tilannetta vuonna
2030 tilanteessa, jossa liikenteen hinnoittelutoimenpiteet (porttimal-
lin tiemaksut, joukkoliikenteen lipunhinnan alennus ja pysakoéintimak-
sualueen laajentaminen) eivat ole voimassa. Liikenteen hinnoittelu-
toimenpiteiden ollessa voimassa autoliikenne on joka tapauksessa
merkittavasti sujuvampaa koko suunnittelualueella.

Autoliikenteen toimivuuden kannalta ongelmallisia katuja suunnitte-
lualueella ovat kaupungin sisdantuloliikennetta katuverkolle sy6ttavat
paakadut, joita ovat Vihdintie, Huopalahdentie, Paciuksenkatu ja Tuk-
holmankatu. Suuret liikennemaarat ja rajallinen katutila asettavat au-
toliikenteen sujuvuudelle rajoitteita, jotka ovat padaasiassa olemassa jo
nykytilanteessa seka tarkastelun vertailuvaihtoehdossa.
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Kuva 49. Autolukenteen maarat ja sujuvuus aamuhwpputunnlssa vaih-
toehdossa VE 2+ ilman liilkenteen hinnoittelutoimenpiteita



Pikaraitiotien toteuttaminen asettaa ylimaaraisia haasteita risteysten
tilankaytolle ja liikennevalo-ohjaukselle viemalla tilaa etenkin ryhmit-
tymiskaistoilta. Raitiovaunut etenevat paaasiassa kunkin kadun paa-
liikennevirran suunnassa, miké auttaa etuuksien jarjestamistd eika
vahenna niin paljon autoliikenteen valityskykya. Raitiotie risteda suuria
autoliikenteen virtoja Turunvaylan risteyksessa, Haagan ympyréssa
seké Kaupintien risteyksessa, jotka ovat myds tarkempien toimivuus-
tarkasteluiden perusteella autoliikenteen toimivuuden kannalta vaati-
vimpia kohteita.

Autoliikenteen sujuvuus,

Kuva 50. Autoliikenteen maarat ja sujuvuus iltahuipputunnissa vaihto-
ehdossa VE 2+ ilman liikenteen hinnoittelutoimenpiteita

Lantisen kantakaupungin uudet raitiotiet ristedvat autoliikenteen paa-
virtoja Tukholmankadun ja Topeliuksenkadun risteyksessé sekad Man-
nerheimintien ja Nordenskidldinkadun risteyksessa. Kaupunkiraitio-
linjoihin esitetyt muutokset toisaalta mahdollistavat raitioliikenteen

kuormituksen vahentamisen muissa Mannerheimintien risteyksissa,
esimerkiksi Oopperalla.

Huopalahdentie ja Vihdintie

Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin alueesta on tehty
toimivuustarkastelu yleissuunnitelman ja alueen kaavarungon suun-
nittelun tueksi. Toimivuustarkastelussa on kaytetty Vissim-mikro-
simulointiohjelmaa. Simuloidut liikennemaarat ovat liikennemallilla
vuodelle 2030 ennustetut liikennemaarat ilman liikenteen hinnoittelu-
toimenpiteita.
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Kuva 51. Autoliikenteen toimivuus Vihdintiella iltaruuhkassa (vas) ja
aamuruuhkassa (oik) 2030 ilman liilkenteen hinnoittelutoimenpiteita

Huopalahdentien-Vihdintien alueella liikenteen valityskyvyn ongel-
makohdiksi havaittiin Vihdintien Haagan ympyrén eteldpuolinen osa,
Kaupintien ja Valimokujan risteykset seka Lapinmaentie, jotka ovat yli-
kuormittuvia ja hairioherkkia. Huopalahdentielld ruuhkautuminen on

suurempaa ilta- kuin aamuruuhkassa. Ongelmien taustalla ovat jo ny-
kytilanteessa vallitsevat kapasiteettirajoitteet, joita bulevardin uudet
katuristeykset, kaistamuutokset ja raitiotie korostavat.

Haagan ympyran jarjestely on valityskyvyltadn tehokkaampi kuin ny-
kyinen lilkenneympyra, koska kriittisten suuntien kaistakapasiteettia
voidaan kasvattaa. Lisdantyva risteysten maara tosin myos liséa epa-
varmuuksia ja héirioriskeja, ja pysahdysten méara kasvaa nykyisesta.
Ratkaisun toimivuus on riippuvainen sen keskusristeyksen toiminnas-
ta. Ympyréan alueen toimivuustarkasteluista on syyta jatkaa jatkosuun-
nittelussa.
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Kuva 52. Autoliikenteen toimivuus Haagan ympyrassa suunnitelman
jarjestelyin iltaruuhkassa (vas) ja aamuruuhkassa (oik) 2030 ilman
liikenteen hinnoittelutoimenpiteita
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Kuva 53. Liikenteen toimivuus Haagan ympyrassa nykyisin jarjestelyin
iltaruuhkassa (vas) ja aamuruuhkassa (oik) 2030 ilman liikenteen
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Kuva 54. Autoliikenteen toimivuus Huopalahdentielld iltaruuhkassa
(vas) ja aamuruuhkassa (oik) 2030 ilman liikenteen hinnoittelutoimen-

piteita
Turunvaylan liittyma

Turunvaylan liittymajarjestelyiden tilavarausten suunnittelun yhteydes-
sa on yhteistydssé Ely-keskuksen kanssa simuloitu yleissuunnitelman
mukaista T-littymaratkaisua seka Turunvaylaltd Hakamaentielle johta-
vaa Korppaantunnelia. Liittyman T-risteys on toimivuudeltaan valtta-
valla tasolla Turunvaylaltad saapuvien vasemmalle kdantyvien kaistojen
jonoutumisen seka Lapinmaentien ylikuormittumisen vuoksi. Nykyista
vastaavilla jarjestelyilla littyman toimivuus sailyy tyydyttavalla tasolla,
mutta liittymaalueen maankayton tiivistéminen estyy. Yleiskaavassa
esitetty tunneli Turunvaylaltd Hakamaentielle ilman Huopalahdentielle
liittyvia ramppeja parantaisi littyméan toimivuutta tyydyttavalle tasolle
ja poistaisi Lapinmaentien ylikuormituksen. Ramppien kanssa toimi-
vuus on edelleen valttava, koska ne lisdavat liikennetta risteyksessa.
Tunnelin toteuttaminen on yleissuunnitelman ratkaisuista erillinen
hanke.
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Kuva 55. Liikenteen keskinopeudet ja viivytykset Turunvaylan liitty-
massa iltahuipputunnissa

Tukholmankadun ymparisté

Topeliuksenkadun raitiotien toimivuus tarkasteltiin kriittisimmaksi
arvioidulla osuudella Stenbackinkadun liittyman ja Mannerheimin-
tien valilla, jossa uusi raitiotie vaikuttaa paakatujen liikkennevirtoihin.
Tarkastelussa tutkittiin vaihtoehtoa, joissa Topeliuksenkadun raitio-
tien molemmat suunnat kulkevat Tukholmankadulle Topeliuksenkatua
(vaihtoehto 1) ja vaihtoehtoa, jossa raitiotie kulkee Topeliuksenkatua
pohjoiseen ja Haartmaninkatua eteldan (vaihtoehto 2). Topeliuksenka-
dun simuloinneissa on kaytetty liikennelaskentoihin perustuvia nykyti-
lanteen liikennemaaria, koska kantakaupungissa autoliikenteen kehi-
tystrendi on laskusuunnassa.

Tukholmankadulla itdan kulkevan ajoneuvoliikennevirran viivytykset
kasvavat vertailutilanteesta 47 sekuntia aamuruuhkassa ja 30 sekun-
tia iltaruuhkassa. Lannen suunnan viivytykset eivat kasva. Topeliuk-
senkadun uudella raitiotiella ei ole suoraa vaikutusta Tukholmankatua
kulkevan muun raitioliikenteen sujuvuuteen. Kasvava raitioliikenteen

vuoromaara kuitenkin vaikeuttaa autojen vasemmalle kdantymisia kai-
kissa tarkastelluissa tilanteissa. Tilaa kdéntymiskaistoille ei ole, joten
autot saattavat odottaa kaantymista kiskojen paalla hairiten suoraan
menevaa raitioliikkennetta.
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Kuva 56. Topeliuksenkadun ja Tukholmankadun toimivuustarkastelun
tarkastelualue
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Kuva 57. Aamuhuipputunnin keskinopeudet toimivuustarkastelun
vaihtoehdossa, jossa raitiotien molemmat suunnat ovat Topeliuksen-
kadulla



Raitiotien liikennejarjestelyt heikentavat Topeliuksenkatua eteldsta
saapuvan autoliikenteen toimivuutta, koska kaantymiskaista Haart-
maninkadulle lyhenee. Topeliuksenkatua pohjoiseen kulkevan liiken-
teen viivytykset kasvavat 32 sekuntia aamuruuhkassa ja 35 sekuntia
iltaruuhkassa. Liikennetta siirtyy todennakoisesti Topeliuksenkadulta
Paciuksenkadulle.

Fredrikinkatu, Runeberginkatu, Topeliuksenkatu ja Nordenskiéldin-
katu

Uusien raitioteiden toteuttaminen ja bussikaistojen poistaminen va-
hentdaa ja lyhentaa ryhmittymiskaistoja risteyksistad, mika heikentaa
niiden valityskykya. Fredrikinkadulta poistuu osassa risteyksia olevat
kaantymiskaistat. Runeberginkadulla poistuvat toiset ajokaistat, jotka
on suurelta osin varattu busseille. Topeliuksenkadulla poistuu bussi-
kaista Toolontorin yhteydesta ja lisakaistat Nordenskidldinaukion yh-
teydestd seka Tukholmankadun etelapuolelta. Nordenskiéldinkadulta
poistuu toinen ryhmittymiskaista Mannerheimintien risteyksesta.

Lantisen kantakaupungin kaduilla merkittavin vaikutus autoliikenteen
sujuvuuteen syntyy kaantymista varten ryhmittymismahdollisuuden
poistumisesta, minka johdosta risteysten valityskyky laskee. Kaisto-
jen vahenemisen vaikutus on merkittavin paa- ja kokoojakatujen riste-
yksissd, joissa on merkittéavasti kdantyvaa ajoneuvoliikennettd, kuten
Fredrikinkadun ja Malminkadun risteyksessé, Runeberginkadun ja Ca-
loniuksenkadun risteyksessa, Toélontorilla ja Nordenskidldinaukiolla.
Asuntokatujen risteyksissa haitta on pienempi. Topeliuksenkadulle si-
joittuvat raitiotien hidastinpysakit heikentavat myos jonkin verran au-
toliilkenteen sujuvuutta.

Autoliikenteen toimivuutta on arvioitu léntisen kantakaupungin uusilla
raitiotieosuuksilla Helmet-liikennemallin likennemaara- ja sujuvuus-
tietojen perusteella. Autoliikenteen sujuvuudessa tapahtuu merkitta-
vimmat muutokset Runeberginkadulla T66l16ntorin ja Caloniuksenka-
dun valilla seka Topeliuksenkadun pohjoisosalla. Katujen valityskyky ei
kuitenkaan ylity.

Lantisen kantakaupungin raitioteistd on lisaksi tehty erillinen toimi-
vuustarkastelu Dynameqg-mesosimulointiohjelmalla. Tarkastelussa on
verrattu skenaarioiden VE O+ ja VE 2+ eroja autoliikenteessa kanta-
kaupungin katuverkolla. Liikennemallilla tuotettu liikennemaaramatrii-
si on iltahuipputunnin tilanteesta ilman liikenteen hinnoittelutoimenpi-
teita.

Simulointi osoittaa, ettd vaheneva kaistakapasiteetti lisaa jonkin ver-
ran ajoaikoja. Kantakaupungin kattavan simulointiverkon viiveet kas-
vavat 1,3 %. Suurimmat erot ajoajoissa nahdaan Topeliuksenkadulla
etelaan kulkevalle liikenteelle, jonka matka-aika pitenee 35%, ja Fred-
rikinkadun tarkasteluosuudella, jolla pohjoiseen kulkevan liikenteen
matka-aika pitenee 14%. Matka-aika lyhenee hieman Runeberginka-
dun tarkasteluosuudella (-4% etelaan ja -3% pohjoiseen) seké Tope-
liuksenkadun tarkasteluosuudella pohjoiseen suuntautuvalle liiken-
teelle (-1 %). Tarkastelun perusteella liikenneverkon muutokset eivéat
tuota liikenteellisia ongelmia tarkastelualueella tai lahikaduilla.
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Kuva 58. Autoliikenteen maara ja sujuvuus lantisessé kantakaupun-
gissa iltahuipputunnissa ilman liikenteen hinnoittelutoimenpiteita

7 Kustannusarvio ja
taloudelliset vaikutuk-
set

7.1 Investointikustannukset

Raitiotie- ja katuinfrastruktuurin kustannusarvio on noin 201 miljoonaa
euroa. Investointikustannukset muodostuvat raitiotien seké katujarjes-
telyjen rakentamiskustannuksista, tilaajatehtavisté ja riskivaraukses-
ta. Kustannusarvio sisaltaa yleissuunnitelmassa esitetyt raitioteiden
ja katujen liikennejarjestelyt seka liittyvana hankkeena toteutettavan
bulevardikadun Munkkiniemen aukion ja Kaupintien valilla.

Hanke ei aiheuta lisdinvestointitarvetta kantakaupungin varikoihin,
mutta varikon tilakustannukset on huomioitu osana liikenndintikus-
tannuksia. Ruskeasuolle rakennetaan uusi raitiovaunuvarikko, joka
palvelee Vihdintien pikaraitioliikenteen lisaksi muuta raitioliikennetta.
Raitiovaunukaluston kustannukset sisaltyvat myos liikkenndintikustan-
nuksiin.

Taulukko 22. Hankkeen investointikustannukset tekniikkalajeittain

Tekniikkalajit Kokonaiskustannus, sis. tilaajatehtavat
Raitiotie (rata ja pysakit) 63 385344 €
Runkomelu 1779195 €
Rataséhko 10 059 555 €
Sahkodnsyottoasemat 22773 825 €
Katutekniikka 58 008 996 €
Johtosiirrot 18 641530 €
Katuvalaistus 5164160 €
Liikennevalot 4091529 €
Sillat 16 641224 €
Yhteensa 200 544 600 €

Kustannusarvio on laadittu Fore-kustannuslaskentajarjestelméassa
hankeosalaskentamenetelmalld (Hola). Eraille raitiotien ja ratasah-
kdistyksen hankeosille on kaytetty erillisia, Fore-jarjestelmén tietoja
tarkempia yksikkéhintoja muista hankkeista saatujen kokemusten pe-
rusteella. Kustannuslaskenta on jaettu 19 katuosuuteen (Taulukko 23).
Kustannusarvion perustiedot ja hanketehtavakertoimet on valittu ver-
rokkihankkeiden ja hankkeen ominaisuuksien perusteella. Hankkeen
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toteutusolosuhteiden ja tydnaikaisten liikennejarjestelyiden vaikeus
on huomioitu hankkeen toteutusymparistokertoimessa, joka on nor-

maalisti haastavissa hankkeissa kaytettya korkeampi (1,1 vrt 1,05).

Kustannuslaskennassa on kaytetty seuraavia perustietoja

jayleisia kertoimia:

« Hinnasto: huhtikuu 2019

- Kustannusindeksi: 106,41 (2015 = 100)
- Kokovaikutus: normaali hanke 0,9

- Toteutusymparisto: Erittain vaikea 1,1

- Aluekerroin 1,1

- Penger- ja leikkausmateriaalien kuljetusmatka: 10-15 km
- Rakennekerrosmateriaalien kuljetusmatka: 30-50 km
« Lumen kuljetusmatka: 0-1 km

Tydmaatehtévien kertoimet ovat

- Rakentamisen johtotehtavat: 5 %

- Rakentamisen tydmaatehtavat ja erityiset tydmaakulut: 2 %
- Tydmaapalvelut: 2 %

- Tydmaan kalusto: 2 %
- Urakoitsijan yritystehtavat: 10 %

Tilaajatehtévien kertoimet ovat

« Suunnittelu: 10 %
- Rakennuttaminen: 8 %
- Varaukset: 15 %

Taulukko 23. Hankkeen investointikustannukset laskentaosuuksittain. Liittyvéna hankkeena toteutettavat bulevardikaupungin maankayttoa
palvelevat investoinnit on korostettu punaisella.

Yhteensa, sis.

Sahkon- Katu- Liikenne- Hankeosakustann|Tilaajatehtavat ja

Raitiotie Runkomelu |Ratasdhkdé |sydttbasemat |Katu Johtosiirrot  |valaistus valot Sillat us varaukset (15%)
Osa 1 Fredrikinkatu 4393000 € 155000 € 436 000 £ 2540000 € 2204000€ | 1369000¢€ 116 000 € 366 000 € 0€ 11579000€ 15667 000 €
Osa 2 Pikaraitiolinjan
péédtepysdkkijarjestelyt 957 000 € 0€ 37000 € 256 000 € D€ 33000€ 0€ 0€ 0€ 1283 000€ 1736000 €
Osa 3 Eiran paatepysakin
parantamistoimenpiteet 1114000€ 0€ 49000 £ 0€ 462 000 € 1464000 € 0€ 0€ 0€ 3089000€ 4179000 €
Osa 4 Runeberginkatu vililla
Arkadiankatu - Té6lontori 731000 € 0€ 0€ 0€ 1209000€ | 2136000¢€ 179000 € 440 000 £ 0€ 4 695 000 € 6352000€
Osa 5 Topeliuksenkatu vililla Té6léntori -
Nordenskidldink. 3310000 € 178 000 € 778000 € 2745000 € 1536000€ | 2525000¢€ 221000 € 171000 € 0€ 11 464 000 € 15511000 €
Osa 6 Nordenskiéldinkatu 1831000€ 83000 € 297 000 € 0€ 647 000 € 962 000 € 79000 € 71000 € 0€ 3971000€ 5373000 €
Osa 7 Topeliuksenkatu valilla
Nordenskidlidink.- Mannerheimint. 6298 000€ | 220000€ | 867 000€ 0€ 1938000€ | 2061000€ | 291000€ | 284000€ 0€ 11959000 € 16 180 000 €
Osa 8 Huopalahdentie valilla
Paciuksenkatu-Niemenmaki 5217000 € 160 000 € 579000 € 1780000€ 3549000 € 837 000 € 289 000 € 141 000 € 0€ 12551 000€ 16 982 000 €
Osa 9 Huopalahdentie vililla
Niemenmaéki-Ulvilantie 1181000€ 92 000 € 306 000 € 1670000 € 1822000€ 123 000 € 157000 € | 293000 € 950 000 € 6592 000€ 8919000€
Osa 10 Huopalahdentie vélilla Ulvilantie-
Haagan ympyra 4450000€ | 104000€ | 559000€ 0€ 4335000 € 677 000 € 404000€ | 256000€ | 1200000€ 11986 000 € 16217 000 €
Osa 11 Haagan ympyré 3126000 € 61 000 € 776 000 € 2503000¢€ 6512000 € 413000 € 809 000 £ 183 000 € 425 000 € 14 808 000 € 20035000 €
Osa 12 Vihdintie valilla Haagan ympyra-
Valimon asema 2598000 € 90 000 € 525000 € D€ 3874000 € 243 000 € 263 000 € 171000 € 0€ 7762 000€ 10 503 000 €
Osa 13 Valimon asema 604 000 € 0€ 121000 € 0€ 391 000 € 33000€ 71000 € 0€ 4205000 € 5425000 € 7340000 €
Osa 14 Vihdintie vililld Valimon asema-
Kaupintie 3073000€ 0€ 511000 € 1780000€ 6177 000 € 228 000 € 297 000 € 232 000 € 100 000 € 12397 000 € 16 774 000 €
Osa 15 Kaupintie vélilla Vihdintie-
Laurinniityntie 3563000€ 90000 € 685 000 € D€ 3603 000 € 282 000 € 301000 € 195 000 € 1120000 € 9840000€ 13314000 €
Osa 16 Kaupintie/Kantelettarentie vililla
Laurinniityntie-Keha | 2193 000€ 34000 € 367 000 € 1780000€ 1743 000€ 248 000 € 180000€ | 122000€ 0€ 6 666 000 € 9020000 €
Osa 17 Kehd I:n silta 279 000 € 0€ 111000 € 0€ 99 000 € 36000 € 49000 € 0€ 4300000 € 4874000 € 6595 000 €
Osa 18 Kantelettarentie vililld Keh4 I-
Pelimannintie 1930000 € 48 000 € 433 000 € 1780000¢€ 1760000 € 107 000 € 111000 € 98 000 € 0€ 6 266 000 € 8479000€
Osa 19 Kantakaupungin
pysakadintijérjestelyt 0€ 0€ D€ D€ 1013 000€ 0€ 0€ D€ 0€ 1013 000€ 1371 000€
Yhteensd 46848 000€| 1315000€ | 7437000€| 16834000€ | 42874000€ | 13777000€ | 3817 000€| 3023 000€ | 12 300000 € 148222 200 € 200 545 000 €
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Taulukko 24. Kustannusarvion tunnistetut riskit

Haagan kiertoliittyman rakentaminen, vaikutukset rataan ja 400000 €
ratas@hkdistykseen

Meilahden tarindsuojaus ja magneettikompensaatio 800000 €
Radan ja kadun maaperatietojen epavarmuus 2800000 €
Runkomelueritys 100 000 €
Siltojen kunto 1200000 €
Valimon asema 1500000 €
Johtosiirrot (sijaintitietojen epévarmuus) 20 % kustannuksista 2000000 €
Katualueiden laatutaso (pinnat, viheralueet, reunakivityypit) 500000 €
Raitiotien kaapelointitarve 150 000 €
Maadoitusratkaisujen laajuus 250 000 €
Erikoiskuljetusreitit 250 000 €
Séhkonsyottdasemien sijoituksen epdvarmuus 2500000 €
(15 % sahkonsydttoasemien kustannuksista)

Kaupintien alikulkusilta, alikulkukorkeus ei valttamatta riittava 150 000 €
Turunvaylan liittyma, kevyen liikenteen alikaytavat, maankayttd 1000000 €
auki

Vihdintien pengerrystarpeet 200 000 €
Mannerheimintien ja Nordenskidldinkadun liittyman pystygeomet- 150000 €
ria

Pima-riskit 2000000 €

Varausten maarittelyn tueksi kustannuslaskennan yhteydessa on ana-
lysoitu tunnistettuja riskeja (Taulukko 24). Tunnistettuja riskeja ovat
muun muassa suunnitteluratkaisuihin, hankeosien laajuuteen tai nii-
den laatutasoon liittyvat epavarmuudet, joille on arvioitu hinta. Tunnis-
tettujen riskien summa on noin 14 miljoonaa euroa. Yleissuunnitelman
varaus on kuitenkin valittu tunnistettuja riskeja korkeammaksi. Perus-
telut talle ovat, ettd suunnittelu on vield hyvin alustavassa vaiheessa,
hankkeen toteutustapaa ja tarkkoja rajauksia ei ole maaritelty, toteu-
tuksen aikataulu on vield avoin ja riippuvainen muiden hankkeiden to-
teutumisesta, ja hankkeen jatkosuunnitteluvaiheet ovat alttiita valituk-
sille mm. ratkaisujen periaatteellisen merkittavyyden ja liito-oravien
vuoKksi.

7.2 Vertailuvaihtoehtojen kustannukset

Hankkeen kustannusarvion perusteella on tehty karkeat kustannusar-
viot my6s vertailuvaihtoehdolle sekd muille hankevaihtoehdoille. Kus-
tannusarviot on muodostettu laskemalla hankkeen kustannusarviosta
kuhunkin vaihtoehtoon kuuluvat osat. Investointikustannusten lisak-
si on arvioitu merkittavat hankkeen osan toteuttamatta jattdmisesta
syntyvat vaihtoehtoiskustannukset. Niita ovat bussikaistojen toteutta-
minen Vihdintielle raitiotien sijasta (VE 0+), pyoraliikenteen tavoitever-
kon mukaisten pyorailyjarjestelyiden toteuttaminen Runeberginkadul-



le ja Topeliuksenkadulle (VE 0+ ja VE 1) sekd Kantelettarentien sillan
peruskorjaus (VE 0+, VE 1ja VE 2).

Taulukko 25. Hankevaihtoehtojen kustannukset

VEO+| VE1| VE2 | VE 2+
Vihdintien pikaraitiotie ja bulevardi 49,3 | 11,8 | 111,8 | 135,9
Lantisen kantakaupungin raitiotiet - - | 64,6 | 64,6
Runeberginkadun ja Topeliuksenkadun py6réilyinfra| 8,5 | 8,5 - -
Kantelettarentien sillan peruskorjaus 1,4 1.4 | 1.4 -
Yhteensi, M€ 59,2 | 121,7 | 177,9 | 200,5

7.3 Vertailu muihin hankkeisiin

Kustannusarviota ja siind kaytettyja kertoimia on verrattu muihin
seudun pikaraitiotiehankkeisiin. Hankkeiden luonne ja toteutusym-
paristd vaihtelevat voimakkaasti, minka vuoksi kustannusten suora
vertaaminen on vaikeaa. Raide-Jokerin kustannus perustuu allians-
sin kehitysvaiheeseen, jolloin se on vertailuhankkeista tarkin, mutta
toteutusmallista seuraa tiettyja eroavaisuuksia hankekustannusten
muodostumiseen.

Taulukko 26. Kustannusarvioiden vertailu verrokkihankkeiden kesken

Lansi-Helsingin
raitioteiden
yleissuunnitelma Ima Ima

Kruunusillat, |Raide-Jokeri,
ylei: ite |hank i

Helsingin
kaupungin
ohjeistus

Vantaan ratikka,
yleissuunnitelma

KUSTANNUSARVIO

Kustannusarvio {M€} 201 259 386 393
Kustannusindeksi

106,4 106 1053,1
{MAKU, 2015=100}
Kustannusindeksi

1106

{MAKU, 2010-100}
Indeksikorjattu kustannus 1/2020 201 274 387 398
Pituus {km} 8 9 25 19
Kilometrikustannus {M€/km} 25 30 15 21
LASKELMAN PERUSTIEDOT
Aluekerroin 1,1 1,1 1,1
Hankkeen kokovaikutuskerroin 0,9 0,95 0,9
Toteutusymparistokerroin 1,1 1,06 1,05
TYOMAATEHTAVAT 21 % 21% 21% 21%
Ral nisen joh htavat 5% 5% 5% 5% 46%
Urakoitsijan yritystehtavat 10% 11% 10% 11% 7-15%
Ra-ke-nhimleien tyomaatehtavat ja 2% 2% 2% 5% 13%
erityiset tyomaakulut
Tyomaapalvelut 2% 2% 2% 1-3%
Tyomaan kalusto 2% 1% 2% 1-2%
TILAAJATEHTAVAT
Suunnittelu 10% 10% 7% 8% 416 %
Rakennuttaminen 8% 7% 7% 7% 810%
Varaukset 15% 15% 10% 8%-12% 10%

KULJETUSETAISYYDET
Penger- ja leikkausmateriaalit
Rakennekerrokset

Lumen kuljetusmatkat

16-15 km
30-50 km
01 km

16-15 km
30-50 km
0-1km

Lansi-Helsingin raitioteiden kilometrikustannus on verrattain korkea,
noin 23 M€/km. Tahan vaikuttaa se, ettd kustannusarvio sisaltéa laa-
joja korkealaatuisia katujarjestelyja kantakaupungissa ja bulevardi-
kaupungissa. Hankkeen lyhyt ratapituus ja kalliit taitorakennekohteet
nostavat kilometrikustannusta. Suunnittelu- ja rakennuttamistehtéa-
vien seka riskivarauksen osuus on vertailun ylapaasta.

7.4 Hyoty- kustannusarvio

Hankkeen kannattavuutta on arvioitu hyéty-kustannuslaskelmalla,
jossa verrataan hankevaihtoehtojen (VE 1, VE 2, VE 2+, VE 2+ hyotyja
suhteessa vertailuvaihtoehtoon VE 0+. VE 2+:n kannattavuus on ar-
vioitu myds tilanteessa, jossa lilkenteen hinnoittelutoimenpiteet eivat
ole kaytossa. Talldin hinnoittelua ei ole mydskéan vertailuvaihtoehdos-
sa. Laskelma perustuu Helmet-liikennemallin tietoihin ja Vaylaviraston
hankearviointiohjeisiin. Laskelman tarkasteluvuosi on 2030, johon sen
jalkeiset hyodyt diskontataan ja sita edeltévat rakentamiskustannuk-
set korotetaan. Laskentajakson pituus on 30 vuotta ja laskentakorko
on 3,5 %.

Valitun hankevaihtoehdon VE 2+ hyéty-kustannussuhde on noin 0,60
liikenteen hinnoittelutoimenpiteiden (tiemaksut, joukkoliikenteen li-
punhinnan alennus ja pysakdintimaksualueen laajentaminen) toteu-
tuessa, mika on alle yhteiskuntataloudellisen kannattavuusrajan. Jos
liikenteen hinnoittelutoimenpiteitéd ei toteuteta, hankkeen hyoty-kus-
tannussuhde on 0,79. Syy erolle on, etté lilkenteen hinnoittelu parantaa
joukkoliikenteen kilpailukykya jo vertailutilanteessa heikentéen liséin-
vestoinnin kannattavuutta. Liséksi ilman hinnoittelutoimenpiteita ajo-
neuvoliikenteen sujuvuus on heikompaa, jolloin auto- ja bussiliikenne
on hitaampaa raitioliikenteeseen verrattuna ja siten matka-aikahyodyt
suurempia.

Vaihtoehdon VE 2 hy6ty-kustannussuhde on hieman vaihtoehtoa VE
2+ heikompi. Vaihtoehdolle VE 1 ei ole maaritettavissa hyoty-kustan-
nussuhdetta, koska vaihtoehdon aikasaastot ovat verrattain pienet ja
likenndintikustannusten kasvu vie hy6tyjen kokonaissumman negatii-
viseksi.

Herkkyystarkastelussa on tutkittu, miten tietyt muutokset laskelmaan
vaikuttavat kannattavuuteen. Tarkastelu on tehty investointikustan-
nusten, kayttajahyotyjen, liikenndintikustannusten ja laskentakoron
suhteen. Kayttajahyodyt voivat laskea esimerkiksi, jos pikaraitiolinjan
nopeus on arvioitua pienempi. Liikennointikustannusten muutoksilla
on keskeinen vaikutus hankkeen kannattavuuteen. Laskelma on myés
varsin herkka kaytettavalle laskentakorolle.

Taulukko 27. Yleissuunnitelman hyéty-kustannusarvio

VE1 VE 2 VE 2+ | VE2+ei
hinnoit-

telua
Kustannukset
Investointikustannukset 121,7 177,9 200,5 200,5
Rakentamisajan korko 18,3 26,2 29,5 29,5
Vertailuvaihtoehdon kustannukset ja -68 -68 -68 -68
korko
Kustannukset yhteensa 72 1361 162 162
Hyodyt
Joukkoliikenteen aikasaastot 423 85,7 106,3 104,8
Ajoneuvoliikenteen aikasaastot -71 -9,1 -9 24,4
Ajoneuvokustannussaastot 0 0 0 -0,2
Lilkennéintikustannukset -62,8 -29.7 -38,6 -38,6
Lipputulojen muutos 2,2 5,2 7,8 11,6
Paastot 0 0,3 0,5 -0,1
Onnettomuudet -0,2 5,2 1,5 3,5
Vaylanpidon kustannukset -0,6 1,4 -1,5 -1,6
Tieliikenteen verot ja maksut 0,6 -4 -8,1 -5,4
Investoinnin jadnndsarvo 12,8 24.3 28,9 28,9
Hyodyt yhteensi -12,8 76,4 97,8 127,3
Hyo6ty-kustannussuhde - 0,56 0,60 0,79

Taulukko 28. Hyoéty-kustannuslaskelman herkkyystarkastelut vaihto-
ehdossa VE 2+

Hy6dyt | Kustannukset | H/K
Peruslaskelma 98 162 0,60
Investointikustannukset 20% korkeammat 103 195 0,53
Kayttajahyodyt 15 % pienemmét 83 162 0,51
Liikenndintikustannukset 1 M€/v korkeammat 79 162 0,48
Laskentakorko 3,0 % 106 159 0,67
Laskentakorko 4,0 % 90 165 0,54
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7.5 Liittyvat investoinnit

Lansi-Helsingin raitioteiden toteuttaminen edellyttaa liittyvia inves-
tointeja, jotka eivat kuulu raitiotiehankkeen investointikustannuksiin.
Niita ovat bulevardikaupungin katujarjestelyt, Turunvaylén tiealueen
jarjestelyt Huopalahdentien liittymassa, Ruskeasuon raitiovaunuvari-
kon toteuttaminen, Mannerheimintien raitiotien parantaminen kadun
peruskorjauksen ja pyorateiden rakentamisen yhteydessé seka pika-
raitiovaunukaluston hankinta.

Lansi-Helsingin raitioteiden rakentaminen edellyttdd Huopalahden-
tien ja Vihdintien bulevardikaupungin maankayton ja siihen liittyvan
liikennejarjestelman toteuttamiseen sitoutumista. Maankayton toteu-
tukseen liittyy kustannusarviossa esitettyjen bulevardikatujen liséksi
mm. tonttikatujen, esirakentamisen, uuden kunnallistekniikan ja Vih-
dintien voimajohtojen maakaapeloinnin kustannuksia. Vaikka Huopa-
lahdentien ja Vihdintien rakentamiskustannukset on arvioitu osana
kustannusarviota, erotetaan ne hankkeesta liittyvaksi hankkeeksi ja
toteutetaan kaupungin tadydennysrakentamisen uudisinvestointina.
Lansi-Helsingin raitioteiden investointi varataan HKL:n investointibud-
jetista.

Taulukko 29. Lansi-Helsingin raitiotiehankkeeseen valttamattomat
muut investoinnit

Hanke Kustannus- Toteutusaika
arvio

Ruskeasuon varikko 150 M€ 2021-2023

Mannerheimintien peruskorjaus n.36 M€ 2023-2024

Huopalahdentien ja Vihdintien katujérjestelyt M M€ hankkeen
yhteydessa

Turunvaylan tiealueen jarjestelyt 5,5 M€ hankkeen
yhteydessa

Pikaraitiolinjan kalustohankinta n.53 M€ hankkeen
yhteydessa

7.6 Vaikutukset kaupungin kayttétalouteen,
joukkoliikenteen lipunhintaan ja lipputuloihin

Helsingin kaupunki rahoittaa joukkoliikenteen jarjestéamisen HSL-kun-
tayhtymalle maksettavan HSL maksuosuuden ja liikennelaitos -liikelai-

tokselle (HKL) maksettavan infratuen kautta.

HSL kattaa 50 % Lansi-Helsingin raitioteista aiheutuvista kuluista lip-
putuloilla. Hankkeen toteuttamisen arvioidaan lisadvan HSL:n lipputu-
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lojanoin 0,5 M€ vuodessa. Hankkeella on arvioitu olevan matkalippujen
hintoihin noin 1,5 % korotusvaikutus. Loppuosa kuluista kohdistetaan
kunnille niiden kaytén mukaisesti HSL:n kuntaosuuden kautta. Helsin-
gin maksuosuus HSL:lle kasvaa ensimmaisen vuoden osalta 2,6 M€.
Vaikutus pienenee jonkin verran seuraavina vuosina poistettavan paa-
oman korkokulujen pienentymisen myo6ta.

HKL:lle maksettava infratuki kasvaa ensimméisen vuoden osalta 2,5
M€ (keskimaarin 1,4 milj. euroa/vuosi 40 vuoden aikana). Tama vastaa
noin 6 % korotusta talousarvion 2020 mukaiseen HKL:lle maksetta-
vaan infratukeen.

Hankkeen kokonaisvaikutus Helsingin kaupungin kayttétalouteen on
siten ensimmaisen vuoden osalta yhteensa 5,1 M€. Seuraavina vuosi-
na vaikutus pienenee jonkin verran poistettavan padoman korkokulu-
jen pienentymisen myota.

7.7 Kaupunkitaloudelliset vaikutukset

Hankkeesta on laadittu kaupunkitaloudellinen arviointi. Tarkastelu on
tehty vaihtoehdoille VE 2 ja VE 2+, jotta saadaan selville pikaraitiotien
jatkeen Kannelmakeen kannattavuus kaupunkitaloudellisesta nakodkul-
masta. Vertailu perustuu samoihin Helmet-likennemallin skenaarioi-
hin kuin liikenteellinen vertailu seka hyéty-kustannusarvio. Tarkastelu
on tehty suhteessa vertailuvaihtoehtoon VE 0+ ja tarkasteluskenaa-
rioissa liikenteen hinnoittelutoimenpiteet ovat voimassa.

‘ Vaylainvestointi Maanhankinnan kustannukset l ‘ Rahoitus kustannukset I | Rakentamiskustannukset I L

! 7
Suorat liikenteelliset Laajemmat (vélilliset) taloudelliset Alu:::‘ri?::;ﬂ?:::;'m
vaikutukset vaikutukset

Kasautuminen
* Tehokas tiheys
+  Tuottavuus

Liikkumis-
kustannusten >
muutos

Rakentamisen
aikainen
kysynta

Tyomarkkinat

+  Tydssakaynnin
muutos

»  Tuottavuus

Werotulot

Tydllisyys

Kaytan aikainen
kysynta

Kuva 59. Arvioinnin [ahtokohtana sovellettu taloudellisten vaikutusten
jasentely

Saavutettavuuden
muutos

Liikenteen
kysynnan
muutos

Materiaalit, |
koneet,
tydvoima

Sijainnin muutos
+ Yritykset

+  Kofitaloudet

+  Julkinen sektori

Tuotemarkkinat
+  Markkina-aluget

—— - Kilpailu
+  Tuottavuus

Maankaytto
Maan arvo

Kayttaja-
hyddyt 5

*  Asuminen
+  Toimitilat

Hankkeen toteuttaminen ja sen myéta paraneva saavutettavuus tuot-
taa erilaisia vaikutuksia kiinteistd- ja tydmarkkinoilla. Hanke lisda to-
teutuvan rakentamisen méaraa, nostaa asuntojen, toimitilan ja tontti-
maan arvoa seka tuottaa yrityksille nk. kasautumishydétyja. Arvioinnin
mukaan Lénsi-Helsingin raitioteiden toteuttaminen on kaupunkita-
loudellisesta nakékulmasta hyddyllinen investointi, jonka pikaraitio-
tieosuus olisi perusteltua toteuttaa kerralla Kaareen asti.

Taulukko 30. Tiivistelma hankkeen kaupunkitaloudellisista vaikutuk-
sista suhteessa vertailuvaihtoehtoon VE O+

Lansi-Helsingin raitioteiden kaupunkitaloudellisia VE 2 VE 2+
vaikutuksia (verrattuna bussivaihtoehtoon)

Vaikutus rakentamisen volyymiin Helsingissa, kem?2 108 000 | 123 000
Vaikutus asuntojen ja toimitilojen hintatasoon +0,2% | +0,2%
vaikutusvydhykkeelld keskimaérin

Vaikutus rakentamattoman tonttimaan arvoon +0,6 % [ +0,7%
vaikutusvydhykkeelld keskimaérin

Vaikutus Helsingin tuloihin kiinteistoista, nykyarvo M€ 99 123
Kasautumishydty Helsingissé, nykyarvo M€ 4.3 8,6
Vaikutus tyévoiman kysyntasdn 30 vuodessa Helsingissa, htv [ 1250 1490
Vaikutus Helsingin tulo- ja yhteiséverotuloihin, nykyarvo M€ 3,8 4.4

7.8 Yllapitokustannukset

Raitiotieverkon laajentaminen kasvattaa sen yllapitokustannuksia.
Uusien rataosuuksien pituuden perusteella arvioituna VE 2+ raitiotei-
den yllapitokustannukset kasvavat arviolta 0,30 M€/v, vaihtoehdossa
VE 2 0,26 M€/v ja vaihtoehdossa VE 10,17 M€/v.



8 Vaikutukset

8.1 Asukkaat ja tyopaikat raideliikenteen
vaikutusalueella

Kantakaupunki on jo kattavasti raitioverkon palvelualueella, joten lan-
tisen kantakaupungin raitioteiden ei katsota tuovan uusia asukkaita
raitiolilkenteen piiriin. Tarkastelu on tehty pikaraitiotien uudesta osuu-
desta. Tarkastelu on tehty 600 m vydhykkeelld, jota voi pitaa raitiotei-
den ensisijaisena vaikutusalueena maankayttoon ja ihmisten liilkkumi-
seen.
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Kuva 60. Uuden raitiotieosuuden vaikutusalue
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Kuva 61. Asukkaat ja tydpaikat pikaraitiotien uuden osuuden vaikutus-
alueella

Hankkeen toteuttaminen tuo noin 30 000 asukasta ja 36 000 tyopaik-
kaa Vihdintien pikaraitiolinjan vaikutusalueelle. Rakentamalla raitiotie
Kantelettarentielle asti saadaan raitioliikenteen piiriin vuoteen 2030
mennesséa noin 7000 asukasta (+30 %) ja noin 5000 tyopaikkaa (+15
%) enemman kuin toteutettaessa hanke.

8.2 Yritykset ja elinkeinot

Raitioteiden vaikutusalueen tydpaikka- ja toimialarakenne on moni-
puolinen. Raitioteiden varrella on useita erilaisia seudullisesti seka val-
takunnallisesti merkittavia tyopaikka-alueita, kuten keskusta, Kamppi,
Meilahti seka Pitajanmaki. Kaiken kaikkiaan raitioteiden vaikutusalu-
eella on nykytilanteessa noin 137 000 tydpaikkaa.

Uudet raitiotiet parantavat saavutettavuutta laajalla alueella seudulla,
Lansi-Helsingissa ja kantakaupungissa. Vaikutukset ovat positiivisia
yritys- ja tyopaikkakeskittymiin Helsingin keskustassa, Kampissa, Mei-
lahdessa, Pitajanmaella, Lassilassa ja Kannelméaessa.

Fredrikinkadulla uusi raitiotie lisdd matkustajavirtoja ja jalankulku-
ympariston kehittdminen tukee kadun asemaa tarkeana kavelyreitti-
na, mika voi parantaa kadun kivijalkaliikkeiden toimintaedellytyksia.
Toisaalta pyséakdintipaikkojen vaheneminen vaikuttaa asiakkaiden
autolla saapumiseen ja kaupunkilogistiikan edellytyksiin kielteisesti.
Fredrikinkadulle on suunnitelmassa osoitettu uusia jakelupaikkoja. Ta-
ka-To6l6ssé Topeliuksenkadulla ja Nordenskidldinkadulla vaikutukset
ovat samankaltaiset, mutta kaduilla on liikkeita ja yrityksia selvasti va-
hemman. Nailla katuosuuksilla logistiikka hoidetaan ajoradan reunas-
ta, mika haittaa pyorailya ja jalankulkua.

Kaikilla tarkastelualueilla merkittavimmaksi kielteiseksi yritysvaiku-
tukseksi on todettu tyonaikaiset haittavaikutukset. Toteutuksen aika-
na kaikkien liikennemuotojen liikkuminen vaikeutuu ja joukkoliikenne
siirtyy poikkeusreiteille. Kantakaupungissa rakentaminen vaikuttaa
pienten yritysten toimintaedellytyksiin ja Huopalahdentien-Vihdintien
alueella laajasti tydmatka- ja logistiikkaliikenteen toimintaan. Haittojen
ehkaisyyn ja minimointiin tulee kiinnittaa erityistd huomiota jatkosuun-
nittelussa ja toteutuksessa.
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Kuva 62. Tydopaikkamaarat ja toimialarakenne raitioteiden vaikutusalu-
eella vuonna 2019

8.3 Palvelut

Kaupallisten palvelujen maara ja saavutettavuus vaihtelevat raitio-
teiden vaikutusalueella. T66l6n ja Meilahden alueella on kantakau-
pungille tyypillinen palveluverkko. Kaupallisia palveluja on kuitenkin
pienemmalla tiheydelld kuin Fredrikinkadulla. Liikkeet ovat p&aéosin
paivittaistavarakauppoja, erikoiskauppoja, kahvila- ja ravintolaliikkei-
ta ja palveluita. Raitiotien toteuttaminen parantaa joukkoliikenteen
saavutettavuutta ja palvelutasoa alueella. Mannerheimintiella kulkeva
pikaraitiolinja parantaa saavutettavuutta Lansi-Helsingista. Tama voi
laajentaa sieltd sdanndllisesti keskustan kauppakeskuksissa ja tava-
rataloissa asioivaa asiakaskuntaa.

4



Bulevardikaupungin alueen suurin kaupallinen keskittyma on Munkki-
vuoren ostoskeskus. Alueen paivittdistavarakaupan tarjonta koostuu
padasiassa pienista ja keskisuurista myymaldista. Pitdjanméesséa on
lisdksi jonkin verran myymaldita ja ravintolatoimintaa. Alueen péivit-
taistavarakaupan ostovoima kohdistuu osin alueen ulkopuolelle suu-
rempiin kaupan keskittymiin, mm. Kannelmaen Kaareen.

Bulevardikaupungin alueella maankayton kehittyminen vaikuttaa
suoraan kaupan kysyntdan ja kaupallisten palveluiden toimintaedel-
lytyksiin. Alueelle muodostuva raideliikenneverkko parantaa joukko-
liikenteen saavutettavuutta. Bulevardikaupungin uusi laadukas ka-
tuymparistd ja maankayttd luovat uusia asiakasvirtoja. Suurimmat
kaupalliset keskittymét muodostuvat tulevien joukkoliikenteen vaih-
toasemien yhteyteen Valimon asemalle ja Haagan liikenneympyraan.
Munkkivuoren ostoskeskus hybétyy myds parantuvista yhteyksista ja
asukasmaaran kasvusta. Myos Kauppakeskus Kaari hyotyy muuttu-
essaan "kehamarketista” raideliikenteen aarella sijaitsevaksi kaup-
pakeskukseksi. Saavutettavuuden parantumisella voi olla suotuisia
vaikutuksia Té6lonlahden alueen ja Taka-T6616n runsaalle kulttuuri- ja
urheilutarjonnalle.

Asukasmaaran kasvu bulevardikaupungin alueella maarittaa julkisten
palvelujen tarpeen. Kattavat ja sujuvat joukkoliikenneyhteydet paran-
tavat edellytyksia palveluiden kaytt6on. Asukkaiden arjen sujuvuus pa-
ranee sijoittamalla myds julkisia palveluja uusien raideliikennepysak-
kien laheisyyteen. Lantisen sote-keskuksen mahdollinen sijoittuminen
Haagan liikenneympyr@an mahdollistaa sujuvan asioinnin hyvin laajal-
ta alueelta. Uudet raitiotiet parantavat myos keskustan julkisten palve-
lujen, kuten Kamppiin rakentuvan sote-keskuksen, saavutettavuutta.

8.4 Melu ja tarina
8.4.1 limamelu

Yleissuunnittelun yhteydessa ei ole tehty melumallinnusta. Mallinnus
on tehtava jatkosuunnittelussa, kun tiedot liikennejarjestelyista ja bu-
levardikatuja ympardivasta uudesta maankaytosta ovat tarkentuneet.
Melun maaraan vaikuttaa liikennemaara ja melua aiheuttavan ajoneu-

von ominainen melutaso. Raitioliikenteen melu eroaa naistéa syista ta-
vanomaisesta tielilikennemelusta.
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Vuonna 2017 on tehty viimeisin Helsingin kattava meluselvitys. Melu-
selvityksen perusteella ajoneuvoliikenne on raitioliikennettd merkitta-
vampi melulahde. Bussiliikenteen vaheneminen uusilla raitiotieosuuk-
silla hillitsee liikenteen kokonaismelua.

Fredrikinkadun olemassa olevalla raitiotieosuudella raitioliikenne ai-
heuttaa kadun reunassa paivélla 60-65 dB melutason (LAeq (7-22)) ja
yolla 50-55 dB melutason (LAeq(22-7)). Runeberginkadulla, joka voi-
daan ominaisuuksiensa kannalta rinnastaa Topeliuksenkadun ja Nor-
denskidldinkadun uusiin rataosuuksiin, raitioliikenne aiheuttaa kadun
reunalla paivalla 60-65 dB (LAeq(7-22)) ja yolla 55-60 dB (LAeq(22-7))
melutason. Arvot ylittavat asuinalueiden ulkoalueiden 55 dB paivéajan
ja 50 dB ydajan ohjearvot. Ohjearvojen ylittyminen myds Fredrikinka-
dun, Topeliuksenkadun ja Nordenskidldinkadun uusilla osuuksilla on
todennakadista.

Riskikohteita raitiotiemelun syntymiselle ovat vaihteet, raideristeykset
ja pienisateiset kaarteet, joista syntyy kirskuntaa ja kolinaa. Liikenne-
melun kannalta riskialttiita osuuksia ovat Fredrikinkadun, Topeliuksen-
kadun ja Nordenskidldinkadun uudet rataosuudet, jotka sijoittuvat ka-
peille kaduille. Uusien rataosuuksien geometria on suoraa, mika estaa
kaarremelua. Suuri osa uusista vaihteista sijoittuvat risteyksiin, joissa
on jo nykytilanteessa raitiotien kaarteita, vaihteita ja raideristeyksia.
Uudet raitiotien risteyskohdat tulevat Té6lontorille, Nordenskidldinau-
kiolle, Munkkiniemenaukiolle ja Topeliuksenkadun risteyksiin Tukhol-
mankadulla ja Mannerheimintiella.

Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardiosuuksilla meluriskit ovat
kantakaupungin raitiotieosuuksia pienemmat, koska raitiotie sijoittuu
kauemmas kadun reunoista, pikaraitiotien geometria on loivakaar-
teista ja silla on vahan raideristeyksia. Pikaraitiotien raideristeykset
sijaitsevat Munkkiniemenaukiolla ja Haagan ympyrassa Raide-Jokerin
risteyksessa. Katujen suuret ajoneuvoliikenteen maarat muodostavat
raitioliikennettd merkittdvamman meluriskin. Bulevardin varrelle si-
joittuvan uuden maankayton toteutuksessa huomioidaan rakennusten
riittdvé daneneristévyys raitioliilkenteen ja ajoneuvoliikenteen melua
vastaan ja muut miellyttédvan aaniympariston edellytykset.

8.4.2 Runkomelu

Raitioliilkenteesté voi aiheutua maaperan kautta rakennusten raken-
teisiin kulkeutuvaa runkomelua, josta syntyy aanta sisatiloihin. Run-
komelun johtumiselle ovat riskialttiita osuudet, joilla on tiivis kantava
maapohja, jolle raitiotie ja |aheiset rakennukset perustetaan. Naita
osuuksia ovat lantisen kantakaupungin uudet raitiotieosuudet Runko-
melua voidaan torjua ratarakenteeseen asennettavilla runkomelueris-
teilla. Runkomelueristyksen tarve on arvioitu rataosuuksittain.

8.4.3Tarina

Raitioliikenne voi aiheuttaa térinda, joka kulkeutuu maaperaa pitkin
laheisiin rakennuksiin. Tarinalle alttiita ovat pehmeélle maapohjalle si-
joittuvat rataosuudet ja erityisia pistemaisia riskikohteita matalaurai-
set vaihteet ja raideristeykset. Tarinda torjutaan perustamalla raitiotie
riittdvan hyvin. Tarina ei ole todennakadinen riski uusilla raitiotieosuuk-
silla, koska ne perustetaan aina painumattomiksi, jolloin my6s térina-
riskit on minimoitu. Raitioteiden pohjanvahvistustarve on tarkasteltu
ja huomioitu kustannusarviossa.

8.5 Sahkomagneettiset hairiot

Raitiotien ja vaunujen séhkdvirrat ja metalliset rakenteet aiheuttavat
sahkémagneettisia kenttia, jotka voivat hairitd mm. herkkia tutkimus-
ja mittalaitteita, kuten magneettikuvauslaitteita ja elektronimikros-
kooppeja. Hairidille riskialttein osuus on Meilahden sairaala-alueella
Topeliuksenkadun pohjoisosalla. Sahkdmagneettisista haitoista on
toistaiseksi vahan suunnittelussa sovellettavaa tutkimustietoa. Haital-
liset vaikutukset voidaan ehkaista paikallisesti erityisilla kompensaati-
orakenteilla.

8.6 Kaupunkikuva ja kulttuuriymparistot

Uudet ja parannettavat rataosuudet kulkevat paaosin olemassa ole-
vassa kaupunkirakenteessa. Vaikutukset kulttuuriymparistoon ja kau-
punkikuvaan riippuvat rakenteiden tarkemmasta suunnittelusta ja to-
teutuksesta. Vaikutukset ovat merkittavimmat niissa paikoissa, joissa
katualue levenee, toteutetaan kokonaan uutta ratakaytévaa vihera-
lueelle, tai puustoa ja kasvillisuutta poistetaan tai muutetaan. Katuti-
laan sijoitettavat uudet pysakkikatokset ym. rakenteet vaikuttavat kes-
kustan ruutukaava-alueen pitkiin katunakymiin seka joihinkin puistoja
rajaaviin katujulkisivuihin.
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Kuva 63. Kulttuuriymparistot raitioteiden varrella

8.6.1 Lantisen kantakaupungin raitiotiet

Kantakaupungin alueella uudet ja parannettavat rataosuudet kulke-
vat kulttuuriarvotihentyman lapi sivuten useita kulttuurihistoriallises-
ti arvokkaita kohteita. Raitiotie kulkee valtakunnallisesti merkittaviksi
rakennetuiksi kulttuuriympéaristéiksi luokiteltujen Etu-Té6l6n kaupun-
ginosan ja Taka-T66l6n kerrostaloalueen sekd maakunnallisesti arvok-
kaaksi kulttuuriympéaristoksi luokitellun Helsingin empirekeskustan

ja kivikaupungin lapi. Raitiotie sivuaa valtakunnallisesti merkittévia
Bulevardin ja Meilahden sairaala-alueen rakennettuja kulttuuriympa-
ristdja, maakunnallisesti arvokkaita Laajalahden kulttuurimaisemaa
ja Munkkivuoren asuntoaluetta, useita arvoymparistoiksi luokiteltuja
puistoja ja katuja seka joitakin muinaisjaannoksia.

Raitiotien toteutus—-suunnittelussa tulee huomioida kulttuurihistori-
allisesti arvokkaat kohteet ja naita ylittavat ja sivuavat rataosuudet
suunnitella kaupunkikuvallisesti korkealaatuisina ja kaupunginosan
kokonaisuuteen sopivina. Helsingissa kaytettavat ratkaisut, materi-
aalit ja varit on linjattu Helsingin kaupunkitilaohjeessa. Raitiotien ra-
kentamisen aikaiset vaikutukset maisemassa ja kaupunkikuvassa ovat
merkittavat, mutta valiaikaiset.

Raitiotiet ovat vakiintuneet Helsingin kantakaupungin kaupunkikuvas-
sa eivatkd parannettavat raitiotieosuudet tuo merkittavia muutoksia
kaupunkikuvaan. Kantakaupungissa merkittavin muutos kaupunkiku-
vaan on Fredrikinkadulle ja Topeliuksenkadulle rakennettavat uudet
rataosuudet uusine pysakkeineen. Katualue sailyy nailld osuuksilla ny-
kyisen levyisena.

Fredrikinkatu on osa kantakaupungin liikekeskustaa ja liittyy Bule-
vardin valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriympa-
ristoon. Uuden raitiotien myéta Fredrikinkatu muuttuu sekaliikenne-
kaduksi, jossa eri liikennemuodot, pysakit, pysakointi ja lastauspaikat
sulautuvat kokonaisuudeksi. Fredrikinkadun katuympariston laatuta-
so on korkea ja suunnittelussa huomioidaan miellyttavéa keskustamai-
nen kavely-ymparistd. Suurimmat muutokset kaupunkikuvassa ovat
uusi rataosuus pysakkijarjestelyineen sekd muutokset kadunvarsipy-
sakointiin, lastausalueisiin ja uudet pyorapysakointipaikat. Kadunvar-
sipysakoinnin poistumista kadun lansireunalta ja kavely-ymparistdon
laadun parantamista voidaan pitaa kaupunkikuvallisesti positiivisina
muutoksina, toisaalta muilla kaduilla lisdantyvalla vinopysakaéinnilla on
my0s vaikutus katukuvaan.

Bulevardin pysékkijarjestelyt vaikuttavat kadun kaupunkikuvaan. Bu-
levardilla kulkee raitiotie jo nykyisin ja pysakkijarjestelyt toteutetaan
nykyisten pysakkien kaltaisesti kaupunkikuvallisesti merkittavat puu-
kujanteet sailyttden. Pysékkimuutokset sijoittuvat Fredrikinkadun ja
Yrjonkadun risteyksiin. Siirrettavalla Erottajan pysakin laiturilla on
vaikutuksia myos Vanhaan kirkkopuistoon, jonka kaakkoiskulmaan py-
sakki sijoittuu. Puisto on osa Bulevardin kaupunkikuvaa ja valtakun-
nallisesti merkittdvaa rakennettua kulttuuriymparistéa. Suurimmat
muutokset kaupunkikuvassa ovat uudet pysakkikatokset ja niihin liitty-

vat reunakivi- ja kaidejarjestelyt. Jatkosuunnittelussa tulee pysakkika-
toksen sijoittelussa huomioida niiden suhde Vanhaan kirkkopuistoon.
Sailytettavat puut tulee suojata rakentamisen aikana ja kadun raken-
teiden vaatimat kaivutyot tehda puiden juuristoa saastaen.

Topeliuksenkadun raitiotien suurimmat vaikutukset kohdistuvat arvo-
ymparistoiksi luokiteltuihin Topeliuksen puistoon ja Kirjailijanpuistoon.
Vaikutukset Topeliuksen puistoon ovat vahaiset. Pyoraily tuodaan
Topeliuksen puistoa rajaavien kaupunkikuvallisesti merkittavien puu-
kujanteiden valiin, mutta puurivit sailytetaan. Sailytettavat puut tulee
suojata rakentamisen aikana ja kadun rakenteiden vaatimat kaivutyot
tehda puiden juuristoa saastaen. Kirjailijjanpuiston puistoakselille on
esitetty uudet raitiotiepysakit. Pysakit katoksineen katkaisevat puis-
ton nakymaakselin heikentden puiston arvoa. Jatkosuunnittelussa tu-
lee tutkia pysékkien sijoittamista sivuun nakymaakselilta ja erityisesti
pysakkikatosten sijoittelussa huomioitava puistoakselin ja nakyman
jatkuminen Topeliuksenkadun yli.

8.6.2 Vihdintien pikaraitiotie

Huopalahdentien eteldosa Turunvayléan liittyméaan asti on kaupunki-
kuvaltaan vakiintunutta, mutta kantakaupunkia véljempaa avokortte-
lirakennetta. Turunvaylan liittymaaluetta lukuun ottamatta kaupunki-
kuvalliset vaikutukset ovat vahaiset. Turunvaylan liittyman ymparisto
muuttuu nykyisesté vaylaymparistosta kaupunkimaisemmaksi.

Turunvaylan liittymasta Lassilan Vaakatien risteykseen saakka raken-
nukset ovat etadmpana tiesta ja nykytilanteen kaupunkitilallinen vai-
kutelma on erillisten toimitilarakennusten ja metsikéiden muodosta-
maa. Yleissuunnitelman kaupunkikuvalliset vaikutukset ovat paéosin
positiivisia. Suunnitellun katualueen kavely-ja pyoraily-ymparistot ovat
korkeatasoisempia ja raitiotien uudet pysakkiymparistot jasentavat
talla hetkella melko monotonista tiealuetta. Olevaa metsépuustoa jou-
dutaan poistamaan mm. Haagan liikenneympyran kohdalta, joka muut-
tuu kaupunkikuvaltaan kaupunkimaiseksi.

Lassilan Vaakatiestd Kannelméen Kantelettarentielle asti kaupunki-
kuvalle on tyypillistéd katuun rajautuvat asuin- ja toimitilarakennukset.
Loppuosassa on myds Keha I:n ylityskohta. Kaupintiellda merkittavim-
mat muutokset alueen kaupunkikuvaan syntyvat alueen katuvihrean,
erityisesti katupuiden maaran védhenemisesta. Kaupintien keskikais-
talla sijaitseva jaksottainen puurivi havidaa kokonaan pikaraitiotien
alta. Taman lisaksi osa Kaupintien reunoilla kasvavista katupuuriveista
lyhenee tai haviaa katutilamuutosten mydéta. Olevia puuriveja pyritédan
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sailyttdmaan erityisesti Vihdintien ja Kaupintien risteyksen ja Puntari-
tien valilld seka junaradan alituksen alueella. Sailytettavat puut tulee
suojata rakentamisen aikana ja kadun rakenteiden vaatimat kaivutyot
tehda puiden juuristoa séastaen. Pohjois-Haagan juna-aseman koh-
dalle osoitettu raitiotien uusi pysakki katoksineen voi luoda alueelle
uuden tunnistettavan elementin ja merkita laheisen juna-aseman Kau-
pintien katutilaan entista selvemmin.

Kantelettarentielld Keha I:n ylittéava silta levenee pikaraitiotien raken-
tamisen myota. Sillan leventdminen vaikuttaa alueen kaupunkikuvaan
muuttaen sitd rakennetummaksi, kun nykyisen sillan luiskauksen suo-
javiheralueella kasvava puusto vahenee. Sillan pohjoispuolella, sillan
ja Pelimannintien valilld katupuiden- ja katuvihredn maara vahenee
Kaupintien tavoin ja katutilan ilme muuttuu urbaanimmaksi. Kantelet-
tarentielle ei tule poistettavien puiden tilalle uusia katupuuistutuksia.
Pikaraitiotielld ei arvioida olevan vaikutuksia Pohjois-Haagan alueella
sijaitseviin muinaisjaénndoksiin.

8.6.3 Sahkonsyottoasemat

Suunnittelualueelle sijoitetaan kahdeksan sahkdnsyottéasemaa, jois-
ta kaksi sijoittuu kantakaupungin alueelle ja kuusi uudelle pikaraitio-
tieosuudelle Huopalahdentielté pohjoiseen (Kuva 14, s. 19). Kantakau-
pungin osuudella sahkosyottoasemat sijaitsevat Kampissa ja To6l6ssa
kulttuurihistoriallisesti arvokkailla alueilla. Huopalahdentien, Vihdinti-
en ja Kaupintien osuuksilla sdhkénsydttéasemat sijaitsevat osin ole-
vassa kaupunkirakenteessa ja osin jaksolla, jolle on tulossa uutta
maankayttda raitiotien ymparille.

Sahkonsyottoasemien vaikutukset kaupunkikuvaan ja maisemaan
riippuvat niiden toteutustavasta. Olemassa olevasta tiiviistéd kaupun-
kirakenteesta on haastavaa |0ytaa tilaa uusille séhkonsyéttdasemille
jairrallisina rakenteina niiden kaupunkikuvalliset ja maisemalliset vai-
kutukset ovat merkittavat. Vaikutuksia on mahdollista vahentaa ark-
kitehtonisin keinoin. Julkisivuverhoilun, -valaistuksen seka istutusten
avulla sahkdnsyo6ttoon tarkoitetut uudet rakennukset on mahdollista
sovittaa osaksi olevaa ja uutta ymparistoa.
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8.7 Luonnonymparisto ja luontoarvot

Uudet raitiotiet kulkevat paaosin olemassa olevassa kaupunkiraken-
teessa ja olevassa katuympéristdssa, joten sillé ei ole laajoja vaikutuk-
sia arvokkaisiin luontokohteisiin. Poikkeuksia ovat Turunvaylan liitty-
man seké Haagan liikenneympyran liikennejarjestelyt, jotka sijoittuvat
osin rakentamattomalle alueelle.

Raitiotien aiheuttamat muutokset ja vaikutukset luonnonympéaristéon
aiheutuvat katutilan laa-jenemisesta, sen poikkileikkauksen muuttumi-
sesta tai uuden kadun rakentamisesta viheralueille. Nédma vaikutuk-
set kohdistuvat paaasiallisesti Iahiymparistoon ja voivat olla paikalli-
sesti hyvinkin merkittavia. Katutilan leventémisella ja uuden ratalinjan
rakentamisella viheralueille on paikoin vaikutuksia my&s ekologisten
yhteyksien jatkuvuuteen ja pahimmillaan uusi ratalinjaus voi katkaista
tarkean ekologisen yhteyden. Raitiotien ilmajohtojen vaikutuksista lii-
to-oravayhteyksiin, ei ole tutkimustietoa. Raitiotie ja sen rakentaminen
tulee suunnitella siten, etta haitalliset vaikutukset voidaan minimoida.

8.71 Arvokkaat luontokohteet

Riistavuoren puiston suo

Riistavuoren puiston suo Haagan liikenneympyran pohjoispuolella on
arvokas kasvikohde. Suo jaa kaavarungossa osoitetun maankayton
alle, joten katurakentamisesta aiheutuvien vaikutusten lieventamistoi-
menpiteita ei tarvita.

Kaupintien Matéjokivarsi

Kaupintien Matéjokivarsi on arvokas lintu- ja metsékohde. Vihdintien
tiealuetta ja Matajoen ylittévaa siltaa joudutaan leventamaan useita
metreja verrattuna nykytilanteeseen, mika saattaa johtaa koko sillan
uudelleen rakentamiseen. Vaikutukset Matajoenvarren linnustoon ja
metséluontoon ovat vahaisia. Sillan rakentamisaikaiset vaikutukset
alueen linnustoon tulee huomioida olevan puuston raivaamisen ajoit-
tamisessa linnuston pesiméaajan ulkopuolelle. Rakentamisaikaisten
hulevesien hallinta tulee suunnitella erityisen huolellisesti, jotta Ma-
tajokeen ei tule ylimaaraista vesistokuormitusta. Rakentamisaikainen
toiminta tulee rajata séilyvan kasvillisuusalueen ulkopuolelle.
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8.7.2 Ekologiset yhteydet

Hesperian esplanadi

Katualue ei levene Hesperian esplanadin kohdalla ja Runeberginkadul-
la kulkee nykyisinkin raitiotie. Liikennejarjestelyilla ei ole vaikutuksia
Runeberginkadun ylittdvaan liito-oravayhteyteen tai ne ovat vahaisia.
Rakentamisaikainen toiminta tulee rajata sailyvan kasvillisuusalueen
ulkopuolelle.

Kangaspellonpuisto — Talin liikuntapuisto

Huopalahdentie levenee nykyisestad ja nykyisia katupuita joudutaan
poistamaan. Suunnitelmassa on varattu istutuskaistat tulevan raitio-
tien molemmin puolin. Vaikutukset ekologiseen yhteyteen ovat valiai-
kaiset, kunnes uusi katupuusto on saavuttanut riittdvan korkeuden.
Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa tutkia puukaistojen siirtamista
kauemmas raitiotiestd, jotta varmistetaan isokokoisten katupuiden
kasvuedellytykset. Istutettavina taimina tulisi kdyttda mahdollisimman
suuria taimia.

Haagan liikenneympyra

Haagan liikenneympyran metsikkd ja sitd reunustavat puustoiset
alueet jaavat uusien katujen ja korttelien alle. Nykyisellaankin ekologi-
nen yhteys katkeaa useammalla katujaksolla, mutta jatkossa katualuei-
den valissa on rakennuksia ja puustoa on vain istutettuina puuriveina
kehan ulkolaidalla. Tulevassa tilanteessa vahvin yhteys tulee olemaan
ympyréan luoteisreunalla, jossa korttelin reunaan on mahdollista is-
tuttaa paaosalta matkaa kaksirivinen puurivi. Suunnitelman vaikutus
ekologiseen yhteyteen on suuri. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa
puille riittava kasvutila ekologisen yhteyden turvaamiseksi.

Kaupintien ylitys

Kaupintien katualue pysyy paaosin nykyisen levyisena. Keskisaarek-
keen puurivi haviaa, mutta kadun reunojen puurivit saadaan osin sai-
lytettya. Ekologisen yhteyden kohdalle tulee alueelle uusi pienimuo-
toinen katuliittyma. Vaikutukset ekologiseen yhteyteen ovat tiealueen
osalta melko vahaisia. Suurempi merkitys on ympardivien nykyisten
metsaalueiden muuttamisella rakentamiseen.

Matajokivarsi

Talla hetkellad Vihdintie kulkee sillalla Matéjoen yli ja vesipinnan molem-
min puolin on my&s kuivana pysyvaa rantaluiskaa. Talldin ekologinen
yhteys toimii talta osin hyvin seka vesi-, ettd maalajistolle. Kun siltaa
yleissuunnitelman mukaisesti uusitaan ja sen alta pyritdén ohjaamaan
my®0s virkistysreitti, on Matajoen toisella puolella sadstettédva maakan-
nas, mieluiten kasvipeitteisena, jolloin se toimisi ekologisena yhteytena
jatkossakin. Talloin vaikutus ekologiseen yhteyteen on hyvin vahainen.
Rakentamisaikaiset vesisto- ja kasvillisuusvaikutukset on minimoitava.

8.8 Virkistyskaytto

Raitiotien vaikutukset virkistyskayttoon ovat vahaiset. Olemassa ole-
vat jalankulun ja pyorailyn yhteydet saily-vat ennallaan tai niita paran-
netaan. Vihdintien ja Huopalahdentien varsien katuymparisté muuttuu
katupuuistutusten ja laadukkaampien kavely- ja pyoréilyjarjestelyiden
johdosta paremmaksi virkistysyhteydeksi.

Kantakaupungin osuuksilla suurimmat vaikutukset kohdistuvat Tope-
liuksenkatuun, joka Topeliuksenpuiston kohdalla toimii viher- ja virkis-
tysverkostoa tdydentdvana yhteytena. Topeliuksenkadun uudet pyo-
railyjarjestelyt parantavat pyoérailyn olosuhteita, mutta Topeliuksen
puiston puoleinen jalankululle varattu tila puolestaan kapenee.

Humalistonkadun sulkemisella lapiajolta on positiivisia vaikutuksia
sen toimintaan poikittaisena virkistysreittina. Liikennejérjestelyilla ei
ole vaikutuksia Hesperian esplanadin poikittaiseen virkistysreittiin.

Huopalahdentiella ylikulkusilta Rakuunantien kohdalla muuttuu suoja-
tieyhteydeksi ja Turunvaylan liittyméan suojatieyhteydet muuttuvat ali-
kuluksi. Turunvaylan liittyman ymparistd muuttuu nykyisesta vaylaym-
paristdstéd kaupunkimaisemmaksi. Vaikutukset jalankulun sujuvuuteen
ovat positiivisia.

Huopalahdentiella valilla Lapinmaentie — Kangaspellonpuisto katutila
jaa kapeaksi eika katupuille jaa tilaa. Raitiotien vaikutukset virkistys-
kayttoon katuosuudella ovat negatiiviset. Jakso on kuitenkin verrattain
lyhyt ja ympardivat viheralueet tarjoavat Huopalahdentien suuntaisia
laadukkaita virkistysyhteyksia.

Kangaspellonpuiston ja Talin liikkuntapuiston valinen alikulku sailyy.
Lantisen vihersormen péaareitti kulkee alikulun kautta. Suunnitelmalla
ei ole vaikutuksia reitin virkistysarvoon. Helsingin viher- ja virkistys-
verkoston kehittamissuunnitelmassa suositellaan Talin ja Kangaspel-
lonpuiston vélisen alikulun kehittamista. Jatkosuunnittelussa on suo-
siteltavaa tutkia alikulun uusimistarvetta ja tarvittaessa uusia alikulku
nykyista leveampéana, milla olisi virkistyksen kannalta positiivisia vai-
kutuksia.

Haagan liikenneympyréassa nykyiset alikulkuyhteydet muuttuvat suo-
jatieyhteyksiksi, miké voi tehdéa virkistysyhteyksista miellyttavampis,
mutta toisaalta hitaampia. Alikulku radan pohjoispuolella Vihdintien ali
muuttuu suojatieylitykseksi, minka vaikutus virkistykseen on vahainen.

Méatéjoen varressa on varauduttu uuteen virkistysreittiin Vihdintien ali.
Kohde on osa Helsingin lantista vihersormea. Uusi alikulku parantaisi
huomattavasti alueen virkistysarvoa. Kaupintien lansipaahan on suun-
niteltu uusi suojatie Kaupintien ylitse viheralueiden valille. Vaikutus on
virkistyksen kannalta positiivinen.
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9 Jatkosuunnittelu ja
toteutus

9.1 Johtopaatokset

Tehtyjen suunnitelmien, vaihtoehtojen vertailun ja vaikutusten arvioin-
nin perusteella toteutettavaksi esitetdan vaihtoehto VE 2+, joka sisél-
taa pikaraitiotien keskustasta Kantelettarentielle seka lantisen kan-
takaupungin raitiotiet. Joukkoliikenteen kysynta, saavutettavuuden
paraneminen, kestavien kulkutapojen osuus ja muut suotuisat liiken-
nejarjestelméavaikutukset ovat suurimmat laajimmassa vaihtoehdossa.
Se toteuttaa kaupungin strategisia, yleiskaavallisia seka maankayton
toteuttamiseen liittyvia tavoitteita. Ratkaisu mahdollistaa paallekkai-
sen bussiliilkenteen vahentamistéa, mika hillitsee joukkoliikenteen liiken-
nointikustannusten nousua. Lantisen kantakaupungin raitiotieosuudet
mahdollistavat laadukkaan katuympériston ja pydraliikenteen tavoite-
verkon toteuttamista kantakaupungin alueella.

9.2 Toteutuksen vaiheistus

Yleissuunnitelman raitiotiet muodostavat kokonaisuuden, joka on syy-
ta toteuttaa mahdollisimman lyhyen ajan siséll3, jotta suunniteltu jouk-
koliikennejarjestelmén tavoitetila saavutetaan ja tyonaikainen poikke-
usliikenne jaa mahdollisimman lyhytkestoiseksi. Hankkeen alustava
toteutusajankohta on vuosina 2025-2027. Hankkeen osien toteutus-
ajankohta ja —jérjestys on kuitenkin suunniteltava niiden laajuuden,
suunnittelutilanteen ja muiden investointihankkeiden ajoituksesta joh-
tuvien syiden perusteella. Vaiheittain toteutuksessa on huomioitava
yhteisty6ssd HSL:n kanssa joukkoliikennelinjaston vaiheistus ja siita
syntyvat reunaehdot. Mahdollinen toteutuksen vaiheistus hankkeelle
on:

1. Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardien katujarjestelyt ja pika-
raitiotien uusi osuus. Rakentaminen on aloitettava bulevardikaupun-
gin alueelta, jotta maankaytdn toteuttaminen ja muun infrastruktuu-
rin, kuten voimajohtojen kaapeloinnin ja kunnallistekniikan toteutusta
voidaan edistaa tavoiteaikataulussa. Pikaraitiolinjan liikkenne on syyta
aloittaa vahintaan valille keskusta — Pohjois-Haaga.
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2. Lantisen kantakaupungin raitiotiet. Fredrikinkadun, Topeliuksen-
kadun ja Nordenskidldinkadun rataosuudet on toteutettava kokonai-
suutena, jotta kaupunkiraitiolinjaston ja bussilinjojen muutokset voivat
tapahtua kerralla. Osuuden toteutuksen ajoituksessa on huomioitava
yhteensovitus muiden kantakaupungin katutéiden kanssa tyonaikais-
ten liikenteellisten haittojen hallitsemiseksi.

3. Pikaraitiotien jatke valilla Pohjois-Haaga — Kantelettarentie, mikali
sitd ei toteuteta ensimmaisessé vaiheessa. Osuuden toteutus on hel-
pommin limitettavissa lantisen kantakaupungin katutdiden kanssa.

9.3 Pikaraitiotien jatkolinjaukset

Yleissuunnitelmassa on esitetty Vihdintien pikaraitiotien ensimmai-
nen toteutusvaihe. Yleiskaava antaa edellytykset jatkaa pikaraitiolinjaa
Vihdintietd Kaupintieltd pohjoiseen Vantaan rajalle asti. Vantaan yleis-
kaavaluonnoksessa on varauduttu Vihdintien suunnasta saapuvaan
raitiotielinjaukseen, joka jatkuisi Rajatorpantieta Myyrmakeen. Jatka-
misen yhteydessé Vihdintielle voidaan suunnitella kahden pikaraitio-
linjan ratkaisu, jossa toinen linja jatkaa Vihdintietad pohjoiseen ja toinen
kulkee Kannelmakeen.

Vihdintien eteldosalla on yleiskaavan pikaraitiotiemerkintd Manner-
heimintien paastd Haagan ympyréaan. Linjauksen toteuttamista voi
tarkastella suunniteltaessa pikaraitiotien jatkoa Vihdintieta pohjoi-
seen, erityisesti tilanteessa jossa Hameenlinnanvaylan pikaraitiotieta
ei edisteta.

Yleiskaavan kaupunkibulevardimerkintd Hameenlinnanvaylallda on
kumottu, mutta se voi mahdollisesti edetd uuden yleiskaavaratkai-
sun myota. Pikaraitiotie voidaan talléin toteuttaa Mannerheimintiel-
td Hameenlinnanvaylda pitkin Pohjois-Haagaan ja Kannelmakeen.
Yleissuunnitelma toteuttaa osan Hameenlinnanvaylan pikaraitiotien
pohjoisosan linjauksesta, ja raitiotien jatkaminen Kantelettarentieltad
Kannelméen asemalle asti on mahdollista Hameenlinnanvaylan bule-
vardista riippumatta.
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9.4 Asemakaavoitustarpeet

Huopalahdentien ja Vihdintien bulevardikaupungin kaavarungon mu-
kaisten katujarjestelyiden toteuttaminen edellyttdd muutoksia ase-
makaavoihin Rakuunatien ja Vanhan viertotien valilla. Katualueeseen
liittyvat asemakaavan muutokset tehdéan ns. Huopalahdentien katu-
kaavassa, joka kaynnistyy vuonna 2020. Seuraavassa on esitetty muu-
tostarpeet etelasta pohjoiseen.



Munkkiniemen aukio

Kaavarungon mukainen ratkaisu voidaan toteuttaa Munkkiniemen au-
kion nykyiselle katualueelle, eika tarvetta asemakaavan muuttamiselle
ole. Raitiotien sahkdnsyottdbaseman sijoittaminen aukion alueelle voi
edellyttaa asemakaavan muutoksen.

Huopalahdentien etelapaa

Huopalahdentien etelapaasséa Munkkiniemen aukiolta Rakuunatielle
bulevardisointi tapahtuu nykyisen asemakaavan katualueella, eika tar-
vetta asemakaavan muuttamiselle ole.

Turunvéylan liittyma

Suurimmat asemakaavan muutokset liittyvat Huopalahdentien uuteen
linjaukseen ja Turunvaylan liittymératkaisun muutokseen. Voimassa
olevassa asemakaavassa Turunvaylén liittymaalue seka liittyman koh-
dalla osuus Huopalahdentiestd on merkitty kauttakulku- ja siséantulo-
tieksi suoja-alueineen (LT) seka pienelté osin puistoalueeksi (VP). Kaa-
varunkoratkaisun toteuttaminen edellyttad asemakaavan katualueen
muodostamista Huopalahdentien uuden linjauksen kohdalle ja tar-
kistuksia LT-alueen rajoihin liittymaalueella. Turunvaylan ja Huopalah-
dentien liittymé&n muutoksista laaditaan Uudenmaan ELY-keskuksen ja
kaupungin yhteistydna aluevaraussuunnitelma seka suunnitteluperus-
teet, jotka Vaylavirasto vahvistaa tiesuunnitelman lahtokohdiksi.

Huopalahdentien siirrosta vapautuva alue muutetaan korttelimaaksi
Niemenmaen lénsipuolen asemakaavan muutoksen yhteydessa. Tu-
levaa asuinaluetta palvelevat uudet katuliittymat Niemenmaen etela-
paassa ja Ulvilantien eteldisemman liittyman kohdalla mahdollistetaan
huopalahdentien katukaavan yhteydessa. Niemenméaen lansipuolen
kaavamuutosty6 kaynnistyy vuonna 2020.

Turunvaylan liittyman etelapuoleisten alueiden asemakaavojen muut-
taminen kaavarungon mukaisesti lilke- ja toimistorakennusten alueek-
si on aikataulutettu 2020-luvun loppupuolelle.

Munkkivuoren ostoskeskuksen ymparisto

Huopalahdentien linjausmuutos ja liikkennejarjestelyt edellyttavat muu-
toksia ostoskeskuksen tonttien ja Huopalahdentien katualueen rajoi-
hin asemakaavassa. Ostoskeskuksen asemakaavan muutos kaynnis-
tyy vuonna 2020.

Niemenmaen pohjoisosa

Niemenmaen pohjoisosan ja Niemenmaentien varren taydennysra-
kentamisen asemakaavojen muutosten kaynnistaminen on aikataulu-
tettu 2020-luvun puolivaliin. Kaavarunkoratkaisun aukio- ja katualueet
mahdollistetaan Huopalahdentien katukaavassa.

Lapinméaentie — Vanha viertotie

Huopalahdentien katualue on kapeimmillaan Lapinméentien risteyk-
sen pohjoispuolella n. 30 metrid. Yleissuunnitelman liikennejarjestely-
jen toteuttaminen edellyttda katualueen leventamista. Tama tarkoittaa
muutoksia viereisten tonttien (mm. huoltoasema ja ns. Pohjolakortte-
li) rajoihin. Katualueen rajoja tarkistetaan myds Talin ulkoilupuiston ja
Kangaspellon puiston kohdalla paitsi bulevardisoinnin mahdollistami-
seksi myds kaavarungon mukaisen virkistys- ja viheryhteyden kehitta-
miseksi.

Haagan liikenneympyra

Haagan liikkenneympyran alue muuttuu kaupunkimaiseksi toimitila- ja
asuntokortteleineen seké uusine pyoraily- ja jalankulkuyhteyksineen.
Pikaraitiotiet ristedvat alueen keskella. Osa kortteleista osoitetaan
toimitiloiksi ja osa asumiseen. Riistavuoren ja Talin viheralueiden va-
lille muodostetaan viheryhteys alueen pohjoisreunaan. Asemakaavan
muutos tulee vireille vuonna 2020.

Vihdintien kaupunkibulevardin katualue ja sahkdoasema

Haagan ympyran pohjoispuolella Vihdintien katualueen rajoja tarkis-
tetaan vastaamaan yleissuunnitelmaa seké mahdollistamaan Vihdin-
tien bulevardisointi. Kadun viereiset suurjannitejohdot kaapeloidaan
katualueelle ja Pitajanmaen sahkdasemalle varataan uusi tontti juna-
radan etelapuolelta. Radan pohjoispuolella nykyinen Vihdintie on kaa-
voittamatonta aluetta, johon laaditaan tien kaduksi muuttamisen mah-
dollistava ensimmainen asemakaava. Asemakaava ja asemakaavan
muutos tulee vireille vuonna 2020.

Lansi-Haaga seka Valion alue

Kaavarungon mukaisesti tutkitaan maankéayton muutoksia Haagassa
Riistavuoren ja Kaupintien alueilla seké Pitdjanmaessa Valimon ja Va-
lion alueilla. Asemakaavat muutetaan erillisind kaavahankkeina alusta-
van arvion mukaan vuosina 2022-2027. Kaavamuutoksilla ei ole vaiku-
tusta Vihdintien katualueeseen tai pikaraitiotien rakennettavuuteen.

Kantelettarentie

Yleissuunnitelman liikennejarjestelyt saattavat vaikuttaa tonttien ja
puistoalueiden rajoihin Kantelettarentien ja Nayttelijantien risteyksen
laheisyydesséa. Kadun rakenteet saattavat ulottua risteyksen vieressa
sijaitsevan lampokeskuksen tontille, jolloin katualueen rajojen muutta-
minen voi olla tarpeen.

9.5 Tyodnaikaisten haittojen hallinta

Hankkeen tydnaikaiset haittavaikutukset asukkaille ja yrityksille on ar-
vioitu merkittaviksi. Alla on lueteltu keinoja niiden ehkaisyyn ja hallin-
taan suunnittelu- ja toteutusvaiheissa:

Jatkosuunnittelu

- Liikenteellisten vaikutustenarviointien ja yritysvaikutusten arvioinnin
paivittaminen ja tarkentaminen koko hankkeen alueelta suunnittelun
edetessa

- Aktiivinen ja avoin vuorovaikutus asukkaiden, yritysten ja muiden
osallisten kanssa kaikissa suunnitteluvaiheissa

- Ty6naikaisten haittojen vahentdmisen huomioiminen hankkeen to-
teutusaikataulun ja vaiheistuksen suunnittelussa

- Suunnittelun lahtétietojen tarkentaminen maanalaisten rakenteiden
ja maaperan osalta

- Katusuunnittelu yhteinen kunnallistekninen tydmaa (YKT)-menettelyn
mukaisesti

- Kiinteistdjen korjaustarpeiden selvittdminen katutdiden suunnitte-
lussa esim. johtoliittymien yhdistédmiseksi katutydohon

- Vuonna 2019 aloitetun katutdiden haittojen hallinnan kehittamistydn
tulosten hyddyntédminen hankkeessa, mm. Kaupunkilahtéisen tyémaan
kasikirja
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Toteutusvaihe

- Helsinki-mallin mukainen tilaajan ja toteuttajan yhteinen kehitysvaihe,
johon sisaltyy vuorovaikutusta, ennen rakentamista

- Tilapaisten liikennejarjestelyjen ja logistiikan huolellinen suunnitte-
lu em. Helsinki-mallin mukaisessa kehittamisvaiheessa yhteistydssa
hankkeen suunnittelijoiden, toteuttajien, asukkaiden ja yritysten kans-
sa

- Tehostettu tiedottaminen tdiden etenemisesta ja jatkuva vuoropuhe-
lu eri kanavia hyddyntéen

- Haittojen osuuskohtaisen keston minimointi tyon jaksotuksessa

- Joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyjen suunnittelu toteuttajien ja
HSL:n kesken

9.6 Yhteensovitus muiden hankkeiden kans-
sa

Yleissuunnitelman laatimisessa on huomioitu rajapinnat alla mainittui-
hin hankkeisiin ja tunnistettu niiden yhteensovitustarpeet jatkosuun-
nittelussa ja toteutuksessa.

« Turunvaylan tiealueen muutokset suunnitellaan ja toteutetaan Huo-
palahdentien katujarjestelyiden yhteydessa. Helsingin kaupunki laatii
katusuunnittelun rinnalla Turunvaylalle tiesuunnitelman yhteistydssa
Ely-keskuksen ja Vaylaviraston kanssa.

- Haagan ympyran liikennejarjestelyiden yhteensovitukseen toteutus-
vaiheessa olevan Raide-Jokeri-hankkeen kanssa on kiinnitettéva huo-
miota. Ympyran rata- ja katujarjestelyt ovat yhteensopivat Raide-Joke-
rin suunnitellun ratageometrian kanssa. Ympyran liilkennejarjestelyjen,
kunnallistekniikan, pysakkien ja muiden elementtien toteutukseen va-
rautumista Raide-Jokerin toteutuksessa tulee selvittaa.

+ Yleissuunnitelma ei vaikuta voimassa olevissa yleiskaavoissa esitet-
tyyn Hakamaentien lansijatkeen tunnelin (Korppaan tunneli) toteutu-
sedellytyksiin. Tilavaraukset Korppaantunnelin liittymérampeille rat-
kaistaan asemakaavoituksessa.

- Hankkeen sovitus kavelykeskustan kehittamisen kanssa on huomi-
oitava jatkosuunnittelussa. Asia liittyy erityisesti Fredrikinkadun lii-
kenneratkaisuihin. Suunnitelma ei esta kavelyalueiden laajentamista.
Fredrikinkadun kavelypainostusta on mahdollista lisatéd esimerkiksi
vahentamalla pysakointia tai rajoittamalla lapiajoa katuosuudella. Ka-
dun liikenneratkaisu voidaan myds muuttaa Aleksanterinkadun kal-
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taiseksi kavely- ja joukkoliikennekaduksi, jolla sallitaan vain huolto- ja
tontilleajo.

- Hankkeen toteutus vaikuttaa kantakaupungin katutdiden aikatau-
lutukseen ja koordinointiin. Mannerheimintien pyérailyjarjestelyjen ja
raitiotien parantamistoimenpiteiden toteuttaminen on edellytys pika-
raitiolinjan lilkkenndinnille ja ne tulee toteuttaa 2020-luvun alkupuolella
ennen bulevardikaupungin toteutusta. Lantisen kantakaupungin rai-
tioteiden toteutusajankohta tulee suunnitella osana kantakaupungin
katutdiden kokonaisuutta.

* Yleissuunnitelma on sovitettu pyorailyjarjestelyista laadittuihin ka-
tusuunnitelmiin Caloniuksenkadulla ja Runeberginkadulla (v. T6616n-
tori-Mannerheimintie), jotka toteutetaan 2020-luvun alkupuolella.

- Toolontorin risteyksen ja raitioteiden jarjestelyt on torialueen jat-
kosuunnittelussa sovitettava yhteen torin kehittdmisen edellyttdmien
jarjestelyjen kanssa. Yleissuunnitelma on laadittu nykytilanteen liiken-
nejarjestelyjen pohjalta.

9.7 Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat

- Raitioteille on tehtava melumallinnus, kun liilkennejarjestelyt ja raitio-
teitd ympardiva maankaytto ovat tarkentuneet.

+ Runkomelu- ja térinavaikutusten arviointi tarkennetaan liittyvien ase-
makaavojen ja ratasuunnittelun yhteydessa.

- Pikaraitiolinjasta ja lantisen kantakaupungin raitiolinjoista on suosi-
teltavaa tehda tarkempi nopeussimulointi esimerkiksi Opentrack-oh-
jelmalla liikkenndinnin jatkosuunnittelun tueksi.

- Ratasahkojarjestelman ratkaisut ja sy6ttéasemien sijoittelun tarken-
tamiseksi séahkojarjestelman simulointi on suositeltava.

- Raitiolinjan sdhkémagneettiset vaikutukset herkkiin kohteisiin selvi-
tetaan.

- Lilkenteen toimivuustarkasteluita tulee jatkaa liikenne- ja katusuun-
nittelun jatkuessa tarkentuvien lilkkennejarjestelyiden, kuten risteysten
kaistajarjestelyiden ja liikennevalo-ohjauksen toimivuuden varmis-
tamiseksi. Erityisesti huomioitavia kohteita ovat Vihdintien katuriste-
ykset, Haagan ympyra, Turunvaylan liittyma, Huopalahdentien uudet
katuliittymat, Nordenskiéldinaukio, Nordenskidldinkadun ja Manner-
heimintien risteys seka Todlontori.
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